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Die Entwicklung im Flugzeugbau strebt
nach einer immer weitenen ErhShung der
Schnelligkeit der Flugzeuge, und zwar in der
Hauptsache auf dem Wege der Verminderung
des Luftwiderstandes. Auf diese Weise ist
man zu einer immer weiteren Verkleinerung
der Tragflichen gekommen und ferner schliel3-
lich in der Hauptsache auch zu dem Nur-
Fliigel-Flugzeug oder dem schwanzlosen Pfeil-
flugzeug.

Soweit auch die Erhohung der Flugge-
schwindigkeit zweckmifiig und vorteilhaft ist,
so wirkt doch diese Bestrebung der Notwen-
digkeit entgegen, die Landegeschwindigkeit
moglichst gering zu halten. Aus diesem
Grunde hat man bereits versucht, auf ver-
schiedenen Wegen eine Vergroferung der
Tragflichen fiir die Landung vorzusehen oder
aber mit Hilfe von besonderen Steuerorganen
fiir die Landung eine Bremsung herbeizufiih-
ren, um auf diesem Wege die Landegeschwin-
digkeit soweit wie méglich herunterzudriik-
ken. Die bekannten, diesem Zweck dienen-
den, am Hinterrand der Tragfliche nach unten
abspreizbaren Klappen geben nun zwar “die
auber der Widerstandsvergréfierung zu for-
dernde Auftriebserh6hung, haben aber den
Nachteil, daBl -sie, wenn sie in Thtigkeit
gesetzt werden, die Eigenstabilitit des Flug-
zeuges dadurch storen, daf} -sie infolge der
Auftriebsvermehrung an der Hinterkante den
Auftriebsmittelpunkt gegeniiber dem Schwer-
punkt verschieben. Diese unerwiinschte Wir-
kung miiite bei Verwendung rechteckiger

Klappen besonders am schwanzlosen Pfeil-
flugzeug stark zur Geltung kommen, weil
dessen Tragfiiche zwecks Wahrung der Lings-
stabilitit eine Verwindung mit nach auflen
abnehmendem Anstellwinkel und damit Auf-
triebswert aufweist. Eine in gleicher Tiefe
dunchgefithrte Klappe wiirde also an den
Auberen Tragflichenteilen eine unverhiltnis-
miBig grobe Auftriebsverdnderung am Hinter-
rand der Tragfliche verursachen. Erfindungs-
gemil nimmt darum die Tiefe der nach unten
abspreizbaren Klappe von innen nach aulen
ab, so daB sich eine Dreiecksform der Klappe
ergibt. An den AuBersten Enden der Trag-

flache fithrt deren Verwindung schlieBlich

zu einer- Verlegung der Dreiecksklappen auf
die Oberseite der Tragfliche.

Das Hauptmerkmal der Erfindung besteht
demnach darin, dafl die zusitzlichen Steue-
rungsmittel in Form der an sich bekannten
Klappenférmigen Hilfsflichen am schwanz-
losen Pfeilflugzeug dreieck-, trapez- oder tra-
pezoidférmig ausgebildet sind, so daB sie an
der einen Seite eine groBe Flichentiefe und
an der anderen Seite eine Spitze bilden.

In den Zeichnungen sind einige Ausfiih-
rungsbeispiele dargestellt.

Abb. 1 zeigt in schaubildlicher Darstellung
einen mit den vorgeschlagenen Steuerflichen
versehenen rechten Fliigel.

Wenn P das Profil in Rumpfnihe ist und K
des Fliigels hintere Kante, so ergibt sich hier-
aus, dal die Steuerfliche A ihrer Lage unter
dem starr konstruierten Profil entsprechend’
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sich nur nach abwirts ausschlagen 1iBt, wie
umgekehrt die Klappe A! am Fliigelende sich
nur nach aufwirts bewegen 1iBt. Die gestri-
chelte Linie® bezeichnet die am Fliigel ange-
lenkte Klappenvorderkante. Wie die Abb. 1, 3
und 4 zeigen, haben die Steuerflichen A auf
der Unterseite dreieckige oder trapezférmige
UmriBform mit nach der Fliigelmitte sich ver-
jiingender Flichentiefe, so daf sie seitlich in
eine Spitze laufen. Ihr hinterer Flichenrand s
lauft mit der Fliigelkante K parallel, wenn
sie sich untitig am Fliigel anlegen, oder legt
sich selbst mit dieser zusammen in eine Linie.
Wenn die Klappe aber ausgeschlagen wird,
wie dies in den Abb.1, 2, 4 und 6 der Fall
ist, bildet die Kante r infolge der in spitzem
Winkel zu ihr sich verhaltenden Scharnier-
kante & mit zunchmendem Ausschlag einen
immer groBer werdenden Winkel C. Daher
bildet, von hinten gesehen, die Kante K mit 7
immer ein Dreieck, auch wemn die Klappe,
wie in Abb. 5 oder 6, mehr nach der Fliigel-
mitte verlegt ist und mit der »-Kante parallel
zum Hinterholm verliuft oder an diesen selbst
angelenkt wird und die Endkanten r und K

im GrundriBf voneinander abweichen. Dies "

gilt auch, wenn die Steuerendkanter wie in
Abb. 6 oder fiir die iiber dem Fliigel ange-
lenkten kleineren Klappen A!, statt geradlini-
gen, stark runden Rand hat.

Abb. 3 zeigt im GrundriB eime weit nach
rechts auBen reichende Steuerfliche 4, welche
an der Fliigelkante der Spitze der kleineren
Fliche A' begegnet, die freilich auf der obe-
ren Fligelseite liegt, so daB die beiden Fli-
chen A und A! sich ebensogut ungehindert
kreuzen konnten, wenn es die Notwendigkeit
groBerer AusmaBe bedingt. Auch zeigt Abb. 3
durch 5%, daB die FlicheA ebensogut in
schiefer Richtung die ganze Fliigelbreite ein-
nehmen kann, wo sie am Ende auch in einer
Spitze auslduft.

Abb. 4 zeigt in Ansicht von oben den Grund-
riBfliigel der Abb. 3 und die dort mit Pt, P?

P3 und Pt strichliniierten Schnitte in Flug-
richtung, hier als Rippenprofile, die mit/ be-
zeichneten Holme und veranschaulicht die sich
verjiingende Tiefe der Flichen A und 4%, dazu
den durch die Trennung der beiden Kantenr
und K sich bildenden Winkel C.

Abb. 2 zeigt, wie bei Ausschlag der Klappe 4
um den WinkelC die Profilsehnes (gestri-
chelt) einen gréfBeren Anstellwinkel erhilt.

Abb. 5 zeigt die Anordnung des Fliigels
mit der Fliche 4 am Pfeilflugzeug. Die
Steuerklappen sind hier beispielsweise an den
hinteren Holmen angelenkt, und deren End-
kante weicht von der Fliigelkante linear ab;
trotzdem bildet sie nach Abb.6 den Aus-
schlagwinkel C.

PATENTANSPRUCHE;

1. Steuerung fiir schwanzlose Pfeilflug-
zeuge durch unter oder iber der Trag-
fliche angelenkte und nur nach unten bzw.
nur nach oben ausschlagende Hilfsflichen,
dadurch gekennzeichnet, dafl die Hilfs-

_ flichen dreieck-, trapez- oder trapezoid-

formig ausgebildet und an der Haupt-
tragfliche angelenkt - sind, so dall sie
an der einen Seite eine grofe Flichen-
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tiefe und an der Gegenseite eine Spitze

bilden. o

2. Steuerung fiir schwanzlose Pfeilflug-
zeuge nach Amnspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daf} die Hilfsfliche im zusam-
mengeklappten Zustande mit ihrer hinte-
ren Kante in der Fliigelhinterkante liegt.

3. Steuerung fiir schwanzlose Pfeilflug-

_ zeuge nach den Anspriichen 1 und 2, da-
durch gekennzeichnet, daB die Hilfs-
fliche, von der Fliigelhinterkante abge-
riickt, nach der Fligelmitte verlegt ist.

4. Steuerung fiir schwanzlose Pfeilflug-
zeuge mnach den Anspriichen 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, daB der hintere
Rand der Hilfsfliche kurvenférmig ver-
13uft.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen

BERLIN, GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKERE!
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