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1. Seguridad e higiene
(Todos los sistemas de reparacion)

Lasresinasdereparacion del parabrisasllevan una
etiqueta de aviso deirritante.

Recomendamos con fuerza que utilice bien guantes o crema
de proteccion para evitar lairritacion dela pidl.

L e recomendamos que proteja sus oj os con gafas de
seguridad autorizadas. Fragmentos sueltos de cristal o
resina pueden ser nocivos s lesaltan alosojos. L as
salpicaduras deresina pueden lavarse con aguay a
continuacion buscar asistencia médica.

Lalampara de endurecimiento emite radiacion
ultravioleta. Aunque lalampara es de poca potenciay en la
frecuencia de UVA més segur a, le recomendamos que evite
la exposicion dela pid y los ojos.

WARNING




Lainformacién sobre seguridad e higiene esta impresa en
la Tarjeta de Resina proporcionada con cada paquete de
resnaUV.

Lasresinas UV pueden ser dafinas para ciertostipos de
pintura. Asegurese dequeno derramaresinaen la
carroceria. Cuando sea posible, se recomienda cubrir €
cap6. Si seproduceun derrame, limpiee area
inmediatamente. Podran quitar se las mar cas que queden
con € barniz dellenado de agujeros con un pafo suavey
l[impio. *Esprit tiene disponibles cobertur as especialmente
disefiadas para € capo.

NO reparee parabrisasdirectamenteal sol. Laluz diurna
tienerayos ultra violeta, que podrian producir €
endurecimiento prematuro delaresina. (Incluso en un dia
nubladoy frio laluz contiene rayos ultravioleta). Si la
reparacion deberealizarse al exterior asegurese de que €
area detrabajo no esta expuesto directamente alaluz para
evitar e endurecimiento prematurodelaresna.

Con objeto de cumplir lasnormas de calidad britanicas BS
AU 242: 1998 (maodificadas) no deben realizarse
reparaciones mayores de 10 mm de diametro directamente
en el area devision del conductor (zona A).

Mantenga siempre el equipo quimicoy eléctrico fuera del
alcance delos nifios.
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Solo utilice materiales dereparacion genuinos de Esprit con
su equipo dereparacion. No podemos gar antizar €l
rendimiento de materiales no genuinos.

Solo garantizamos la asistencia técnica con € uso de
materiales de reparacion genuinos de Esprit.

Dado que usted trabajara en un cristal ya dafiado no somos
responsables del cambio del cristal en € caso dequefallela
reparacion.

2. Reparaciones de parabrisas

Todas lastécnicas de reparacion que se describen en este
manual son aplicables solamente para arreglar cristales
laminados. No necesita determinar s el parabrisases
laminado s estaroto lo sera, losantiguos parabrisas
reforzados no setrocean se hacen anicos. Aunque algunas de
lastécnicas de llenado derajaduras pueden utilizarse en
vidrio flotado o plano pulido, € sistema no esté disefiado
para estetipo dereparacionesy no podemos ni aconsgar ni
asistir en las mismas.

Lareparacion lograrélo siguiente.

Devolveraladurezaal cristal dafiado. Se aplicala normade
calidad britanica BS 251 1994 para medir € rendimiento del
equipo de reparacion de parabrisasy BSI tiene copiasa su
disposicion. Este equipo ha pasado las disposiciones BS AU
251:1994 y lasnormas de calidad de Australiay Nueva
Zelanda ASINZS 2366.2:1999.

Durabilidad. L asreparaciones son per manentesy €l
vehiculo puede lavar se 0 conducirse inmediatamente
despuésdel arreglado.

L os parabrisas térmicos pueden reparar se de la misma
forma que los atérmicos.

L os parabrisas con color o con la banda superior pintada
pueden arreglarse dela misma manera quelossin colorear.
El color estd en € plastico intercalado de butilono en €
vidrio. El cristal refleja el color del intercaladoy laresina de
reparacion hara exactamente lo mismo.

Mg ora cosmética. L as reparaciones mejoraran mucho la
apariencia externa. El tamafio dela marca que queda
dependera dela gravedad ddl dafioinicial.

L os parabrisas atér micos pueden mostrar revestimientos

especiales de color natural en las éreas de delaminacion,
tales como en los bordes del impacto delarotura dediana.
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Compruebelatemperaturadel vidrio. Latemperatura de
cristal recomendada maxima paralareparacion del
parabrisas es 29C/85F

3. Roturas dedianay estrella: preparacion
(Todos los sistemas)

L a temper atura recomendada maxima para la
reparacion del parabrisas es 29°C

Limpie el area detrabajo con un pafio limpio o un papel
humedecido previamente con limpiacristales. NO pulverice
el limpiacristales directamente sobre € cristal ya que podria
contaminar larajadura antesdelareparacion.

Unte una pelicula de gel sobrelas ventosas del espgjo de
inspeccion y coloque €l espgjo en el parabrisasjusto detrasla
zona dafiada.

En e centro de todo dafio hay un punto deimpacto dondela
piedra ha dado al cristal. Este punto deimpacto es el punto
natural deinyeccion paralaresinadereparacion. Esposible
que e punto deimpacto esté bloqueado con cristalesrotosy
suciedad que limitara el flujo deresinadentrodela
rajadura.




ESIMPORTANTE LIMPIAR EL PUNTO DE
CONTACTO DE LA MANERA SIGUIENTE.

Primero, porte gafas de proteccion para evitar quetrozos de

cristal penetren en los 0j0s. “% \1\

Todos |los sistemas:

Situe e buril perforador de 1 mm (dela caja azul) dentro
del portabrocasy apriete.

Sujetelabroca a 45 gradosdel cristal y pulvericela suciedad
y lostrozos de cristal que hayan quedado en € punto de
impacto.

PRECAUCION >>

Si labrocatiene un controlador de velocidad seleccione la
velocidad baja.

Sujetelabroca a 45 grados del cristal utilizando las dos
manos. Si seleresbalalabroca€ buril aranaralaluna.

Si esti utilizando un sissema de 12 V asegurese de que las
pinzas de la bateria estan conectadas de la forma corr ecta.
Roja al +(positivo) y negra al -(negativo).



4. Calefactor de 12v

El calentamiento de cristal tiene un papel crucial en la
reparacion de parabrisas: -

1. Mgorar € relenado del dafio.

2. Ouitar la humedad de la rotura antes de comenzar la
reparacion.

El calefactor de 12 voltios Esprit puede alimentarse
conectandolo al enchufe del mechero de un coche (es posible
gue €l contacto tenga que estar puesto), conectandolo al
enchufedeunaunidad dearranqueauxiliar, o conectandolo a
lasterminalesde una bateria de 12v por medio del adaptador
Esprit de pinzasde cocodrilo (Pieza N° UV3147D). Si € cable
no es lo suficientemente largo para llegar a la zona dafada,
pre-calientelaunidad conectandolaa unafuentedecorriente,
mantenga apretado el interruptor que seencuentraen labase
durante unos 60 segundos, desenchufelaunidad y llévela ala
zona detrabajo.

Los LEDs verde y rojo se iluminan cuando la unidad esta
conectada a una fuente de alimentacion de 12v. La unidad
posee un sistema de corte de seguridad por calor para evitar
gue serecaliente. Si se activa dicho sistema de seguridad, la
luz roja per manecer a encendida, perolaverdeseapagara. La
unidad comenzaréa a enfriarse, y cuando baje unos 15°C d
sistema de seguridad sereiniciaautomaticamentey seenciende
la luz verde y la unidad comenzara a calentarse de nuevo,
manteniendo de esta forma la temperatura de trabajo.

El tiempo quelleva calentar € cristal en frio con e calefactor
esde unos 60 segundos.

El tiempo que lleva calentar € cristal cuando la unidad tiene
temperatura es de 15 a 20 segundos.

1. Mgorar € rellenado del dafio.

Calentar € interior del parabrisas (por detrés de la rotura)
unos 15°C facilitala eliminacion del airequehay en ladianay
llenalas puntas ajustadas de lasroturasen estrella.

Conecte la unidad a la fuente de alimentacion y asegurese de
gue la luz roja esté encendida. Abra la unidad y aguantela
contra la PARTE INTERIOR de parabrisas con € disco
metalico detras de la zona de cristal dafiada. Al colocarlo
contra € cristal, € interruptor de encendido/apagado se
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soltar & automaticamentey la unidad comenzar & a calentar se.
Un aumento local de temperatura de entre 15 - 18°C es
suficiente. Como norma general, s € cristal estd demasiado
caliente al tacto can la yema de los dedos, entonces esta
demasiado caliente.

NOTA: Un calor excesivo hara que e exceso de calor se
transfiera a las capas exteriores del cristal, haciendo que esta
capa se expanda, cerrando € dafo y dificultando asi la
reparacion.

2. Secado dela humedad.

Si hay humedad en larotura, entonces necesita ser eliminada
antes de comenzar €l proceso dereparacion.

Para secar unaroturaabralaunidad y siga el procedimiento
mostrado arriba CON LA EXCEPCION de que debe colocar
la unidad contra € cristal (sobre e dafo) en la parte
EXTERIOR del parabrisas. Repitae procesolasvecesquesea
necesario, manteniendo € cristal calientehastaquesesequela
zona dafiada. Esto llevar & algunos minutos.




5. Montaje del puente de reparacion

El proceso dereparacion del parabrisas sebasaen la
inyeccion hidréaulica delaresina dereparacion dentro del
area dafiada. El puentedereparacion es € aparato que
sujeta con firmeza el inyector en e cristal procurando un
buen sellado entreestey € cristal. Esimportante realizar
correctamente esta instalacion ya que un inyector mal
montado puede conducir ala dispersion y como
consecuencia a una reparacion de poca calidad.

Montaje: sistemas Clasico y Compacto

Unte gel en las dos ventosa.

Hay trestornillos de ajuste en €l puente dereparacion

béasico; No. 1 esta al final del brazo deajustelargo. No. 2y 3

son un par detornillos de sujecién cerca del sujetador del
inyector roscado.

Lostrestornillos deben apretarse los méas fuerte posible (sin

sacar los tapones del extremo).

Se coloca el puentedereparacion en € cristal con el agujero

roscado sobre el area dafiada y se presionan las ventosas
sobreel cristal. El brazo largo debe estar bien recto hacia
arriba (como se muestra) o hacia abajo.




El brazo largo (tornillo 1) se sujeta hacia abajo al cristal y al
MISMO tiempo lostornillos 2y 3 se aprietan hasta que
hagan contacto con € cristal.

A continuacién, € tornillo No.1 se ajusta elevando € brazo
largoy tensando € puente. El brazo largo del puente debe

estar paralelo ala superficiedel cristal para garantizar que
el inyector se sujeta a 90°dela superficie.

Se ajusta un cilindro deinyeccion dentro del agujero
roscado hasta quela punta esté a1l mm del cristal.
Sujetando € puente dereparacion por los puntos de montaje
de las ventosas puede mover se todo € equipo hasta que €
punto deimpacto sesitlie justo por debajo del sello del
inyector.

Puede atornillarse d cilindro deinyeccion hasta que e sello
de caucho blanco se comprima contra € cristal. Debe
ajustarse e inyector hasta quelostornillosdeajuste2y 3
estén justo por encima dela superficiedel cristal. (Espacio
suficiente para que pueda inter calar se una hoja de papel
entred cristal y el tapén de proteccion del tornillo).

Mediante e ajustefinal se asegura que la punta del inyector

estd a un angulo correcto (90 grados) del cristal. Ajuste
segun sea necesario utilizando € tornillo 1.

Montaje: sistemas Elite y Elite Compacto

Debe ponerse € brazo inyector deforma que el indicador de
posicion esté en linea con € mayor indicador central de
posicion del cuerpo. (Hay un indicador mayor de posicion y
dos menoresen e cuerpo del puente de reparacion).
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Unte una pdicula de gel en la ventosa Unica negra.

L evante la manecilla de aluminio.

El puente se posiciona en € cristal con € sujetador roscado
del inyector sobrela zona dafiaday € cuerpo presionando
hacia abajo € cristal. (NOTA - El brazo del inyector debe
estar rectoy orientado hacia arriba o hacia abajo o lo més
cer cano posible a estas dos posiciones).

Aprietela manecilla de aluminio, tensionando € puente de
reparacion.

Seatornilla el cilindro del inyector en & agujero roscado
hastaqueesté a1l mm del cristal. Si fuera necesario puede
moverse a su posicidn sujetando e cuerpo del puente, de
manera que el punto deimpacto esta justo por debajo del
sello del inyector.

A continuacién apriete d cilindro del inyector contra el
cristal hasta que uno o los dos pies de apoyo frontales del
sujetador del inyector se separan dela superficiedel cristal.
(No confunda €l pie pequefio dela cabeza del inyector con €l
grande de apoyo del cuerpo.)

Ahorayaestainstaladoy listoy pararélenar el area dafada
con laresina. Vaya a la seccion Roturas de Diana o Roturas
de Estrella segiin corresponda.
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Escudo Protector Contra Rayos Ultravioleta

La Resina parala Reparacion de Parabrisas se seca por
medio de luz Ultravioleta (365nm). Mientrasquelasresinas
gue secan bajo esta longitud de onda pueden ser usadasen
interior sin ningun problema, cuando setrabaja en
exteriores es posible quelaluz solar provoque el secado
prematuro delaresina. Para evitar que esto ocurra,
recomendamos cubrir la zona que esta siendo reparada
durante el proceso deinyeccién (llenado) deresina. (No es
necesario cubrir la parte que esta siendo reparada durante
la fase de preparacion o durante la fase de secado con
lampara derayos ultravioleta).

Como parte de nuestro compromiso para hacer mas sencillo
el proceso dereparacion, hemos disefiado un escudo
protector contra rayos ultravioleta para ser usado junto con
el puentedereparacion “Elite’.

El escudo protector ultravioleta se sujeta sobrela Tri-
Cabeza Elitedurantelos 2 o 3 minutos delos periodos de
relleno, previniendo asi quelosrayos ultravioleta delaluz
solar sequen laresina antesde quelarajadura haya sido
completamenterellenada con laresina.

Ademas, el escudo protector evitalainspeccion prematura
delareparacion. Recuerde que la fase deinspeccion se
realiza después de que se haya completado € segundo ciclo
de presion de tres minutos. Una inspeccion prematura
causara interferenciaslo queralentizara € proceso de
reparacion.

Trase segundo ciclo depresiéon seretirara el escudo
protector y seinspeccionara lareparacion deformanormal.
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6. Relleno delarotura dediana

Este procedimiento se aplica a todos los sistemas salvo que se
especifique de otra manera.

Utilizando la jeringuillay la aguja suministradas extraiga
0,2 ml delaresinade reparacion de parabrisas.

Hay dosresinasdiferentesen e equipo. Laresinadellenado
de agujeros esla espesa en la botella pequeiia negray se
utiliza para el acabado dela superficie. Laresinade
reparacion de parabrisas esta en €l botella blanca ( 0 € bote
grande negro s se utilizan 20 ml 0 50 ml).

Ponga la aguja en € extremo abierto del cilindro del
inyector lo méas algjada posible einyectelaresina en la punta
del inyector.

(Consultelas notas de limpieza al final de esta seccién para
ver como se limpiala aguja).

Cojad piston y enrosquelo en € cilindro deinyeccion. A
medida que €l pistén se enrosca comprimiralaresina
creando presion y empujandola dentro dela rotura.

EsIMPORTANTE saber cuando hay suficiente presion,
poca resultara en un llenado pobrey demasiada presion
causara que el sdloreviente. (Este reventdn eslavalvula de
seguridad que evita la sobre presion del cristal roto).

Para conocer cuando € sistema esta presurizado debemos
observar € funcionamiento del sello del inyector mirandolo
en e espgo.

Cuando € sdllo de caucho blanco esta en reposo (sin presion)
estd comprimido plano contra €l cristal y €l agujero oscuro
dd centro es pequefio, de 2 a 3 mm de didmetro. A medida
gue aumentala presion e sello se expande (puede verse
mirando en €l espg o) y se separa un poco dela superficie de
cristal. Cuando €l sello se expande € agujero central
aumentade’5 a6 mm dediametro. Si alcanzaentre8y 9 mm
esta sobre presurizado y con riesgo dereventar. Si esto
ocurrereajustey empiece de nuevo.
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Cuando haya presurizado el sistema, ESPERE entre2y 3
minutos. Detiempo a laresina para que penetreen la
rotura.

En esta fase se necesitan las cualidades de pacienciay
observacion: vigiley espere.

A medida quelaresinapenetrael arearota, e airese
disiparay lavision mejorara.

Cuando larotura ha estado bajo presion durante2 6 3
minutosy laresina parece que ya no se mueve, entonces se
desenrosca € piston unos 10 mm hasta que la rosca sea
visible. Esto producira la succiéon deaireen € retorno fuera
del dafio.

Calienteinmediatamente € cristal de detras del dafio.
(Aviso: NO DEMASIADO CALIENTE —debe ser posible
tocar € cristal con la palma del dedo sin molestia.)

NOTA. Usuarios avanzados. Si esta seguro de quelarotura se
ha llenado con la resina puede omitir € proceso de
calentamiento.

A continuacién repita e ciclo de presion de 2 a 3 minutos
seguido de 30 segundos sin presion.

Ahorainspeccione € area dafiada y busque bolsas que
gueden deaire. (Vea e diagrama opuesto). Si esto ocurre
repita el ciclodepresion / espera/ succion hasta que extraiga
todo el airedelarotura.

I nspeccidn final: en este momento del proceso de reparacion
todavia no ha llegado a la fase final. Cuando ya no puede
volver se atras es cuando se ponen la luz ultravioleta sobrela
roturay seendurecelaresina. Por €elo, lainspeccion final es
la mésimportante de las comprobaciones visuales.

Pararealizar lainspeccion final debe sacarse € puente de
reparacion del area dafaday asi proporcionar unavision
ininterrumpida delareparacion.
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Sacar e puentedeinspeccion para inspeccionar
meor.
(Sstemas Elite & Compacto)

Desenrosgue e piston para despresurizar. Con cuidado
mueva hacia un lado €l brazo largo que sujeta el inyector, de
forma que e indicador de posicion esté en linea con uno de
los indicador es menores del cuer po.

Hay una lenglieta pequefia montada en el parte posterior del
sujetador del inyector. Si lalevanta al tiempo que mueve €
brazo hacia un lado reducirala presion del sello del inyector
y limitara la posibilidad de dafar €l sello cuando lo desplace
al punto de impacto.

Precaucion: NO levante la lenglieta demasiado o laresina
podré salirsedel inyector. Si sederramay hay todavia éreas
pararelenar esposible que sea necesario afiadir una
cantidad pequefia deresina al inyector antes de continuar
con lareparacion.

Limpie el exceso deresina einspeccione larotura. Después
delainspeccion, vuelva a poner la unidad del inyector en su
posicion sobre el area dafiada, alinee losindicadores de
posicion y aplique la presion.

(Sistemas Clasico y Clasico Compacto)

Desenrosgue € pistén, soltando la presion. Sujete e puente
dereparacion por los puntos de montaje de las ventosasy
dedlicelo hacia afuera. Limpie el area einspeccione. Después
de comprobar, vuelva a poner € puenteen su posiciony a
presionar.

Después de inspeccionar

Si todavia hay aireen larotura NO ponga laluz ultravioleta.
L ea la seccion de Busqueda de fallas de este manual para
encontrar estrategias alternativas de efectuar lareparacion.
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Si lareparacion parece perfecta entonces acabe € proceso.
Para ello sujete un tist o un pafio en € lado del inyector de
forma que pueda recoger cualquier exceso deresina al
retirarlo (todavia bajo presién) por dltima vez.

Corteun cuadrado pequefio dela pelicula plastica de UV
para el endurecimientoy péngala sobrelarotura.

Levante un extremo del plastico y ponga un gota del relleno
de agujeros sobre el crater deimpacto, asegurandose de que
no quedan atrapadasen el centro burbujasdeaire. Dge que
la hoja de plastico caiga en su posicion (no la presione) y
endurezcalaresinacon luz UV.

Humedezca las ventosas de la lampara UV y presionelas
inmediatamente sobre el cristal en el area dereparacion.
Encienda lalamparay déelafuncionando unos 5 minutos.

Retirelalampara girandola delado a lado para soltar las
ventosas. Quite el trozo de pelicula de plastico. Ahora habra
una pieza deresina endurecida sobre e punto deimpacto
quetendraquerascar al rasdelasuperficiedd cristal.

Cojaunacuchilla de afeitar (tenga cuidado porque estan
muy afiladas) y sujétela derecha (a 90 grados del cristal).
Pasela sobrelaresinaderelleno de agujerosrascandola. No
corte el exceso deresina con la cuchilla en angulo con €
cristal, no dgja un buen acabado.

Finalmente pula el area reparada utilizando €l barniz de
[lenado de agujerosy un pafio muy suave de pulir y saquela
brillo.

Ahora la reparacion esta acabada. Limpie las mar cas del
cristal utilizando un limpiacristales corriente. Puede lavar o
conducir € vehiculo sin esperar mas.
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Limpieza ddl equipo

En este momento deben limpiarse el puente de reparacion y
el espgo con objeto dedegjarloslistos parala préxima
reparacion. Debe quitarse el exceso de gel delas ventosas.

Seque €l equipo deinyeccion y separelo en susdos
componentes. Seque cada parte einspeccione el sello blanco
de caucho. Si e sello esta muy dafado se cambiaré por uno
nuevo de otro modo la proxima vez que se utilice dgjara que
seescapalaresina. Si estan en buenas condiciones deben
guardarse por separado los dos componentes hasta la
proxima que se necesiten.

Sencillamente moviendo € piston hacia arribay hacia abajo
y exprimiendo laresina que queda puede limpiar la
jeringuilla. Por altimo puede quitar € exceso deresina delas
tres piezas antes de almacenarlas

7. Rotura deestrélla: llenado

(Todos los sistemas)
Este procedimiento se aplica atodos |os sistemas salvo que se
especifique de otro modo.

Utilizando la jeringuillay la aguja suministrada extraiga 0,2
ml delaresina dereparacion de parabrisas.

Hay dostiposderesinasdiferentesen e equipo. Laresinade
Ilenado de agujer os de la botella pequefia negra que se
utiliza para el acabado de superficie. Laresinade
reparacion de parabrisa delabotella blanca (o € bote
grande s se utiliza el tamafio de 20 ml 6 50 ml).

Sitlela aguja dentro del extremo abierto del cilindro de
inyeccion lo maslgos posible einyectelaresina dentro dela
punta del inyector.
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Coja d piston y enrosquelo dentro del cilindro del inyector.
A medida que €l piston se enrosca se comprimiralaresina
creando presion y empujandola en larotura.

EsIMPORTANTE conocer cuando hay suficiente presion en
el inyector, si hay poca €l llenado seraincompletoy s hay
demasiada presion € selloreventard. (Estereventén esla
valvula de seguridad para evitar la sobre presion del cristal
dafiado).

Para saber cuando € sistema esta presurizado debe
observarse €l funcionamiento del sello del inyector
mirandolo en el espgo de observacion.

Cuando € sdllo blanco de caucho esta en reposo (no hay
presion) esta comprimido plano contra € cristal y € agujero
oscur o central es pequefio de 2 a 3 mm de didametro. Cuando
la presion aumenta e sello se expande (puede ver se mirando
en €l espg o) y se separa ligeramente de la superficie del
cristal. A medida que € sello se expande el agujero central
aumentade5 a6 mm dediametro. Entre8y 9 mm de
diametro hay sobrepresion y riesgo dereventon. Si esto
ocurrereajustey vuelva a empezar.

Cuando haya presurizado e sistema, ESPERE entre2y 3
minutos. Detiempo alaresina para que penetreen la
rajadura.

L as cualidades necesarias en esta fase son pacienciay
observacion: vigilar y esperar.

A medida quelaresinapenetraen e areadafiada el airesale
mejorando la visibilidad.

Cuando larotura ha estado bajo presion durante2 6 3
minutosy parece quelaresina ha dejado de moverse,
entonces desenrosgque € piston 10 mm hasta que la rosca sea
visible. Esto producira succion en € retorno sacando mas
airedel area.

Caliented cristal justo por detrasdel dafio. (Aviso: NO
DEMASIADO CALIENTE —debe poder tocar € cristal con
el dedo sin molestia.)

A continuacién repita e ciclo de presion de 2 a 3 minutos
seguido de 30 segundos sin presion.
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Ahora inspeccione € area dafiada por bolsasde aire que
gueden. (Consultar e diagrama opuesto). Si este es el caso
repitael ciclodepresion / espera/ succion hasta que haya
salido todo €l airedelarotura.

Inspeccion final: en este momento de la reparacion todavia
no esta obligado afinalizar el proceso. No podréa volverse
atras cuando ponga la luz ultravioleta sobrelareparacion y
endurezcalaresina. Por €lo, lainspeccion final esla mas
importante de las comprobaciones visuales.

Para realizar lainspeccion final, saque del é&rea de
reparacion el puente para proporcionar una vison
ininterrumpida delareparacion.

L as diferencias mas importantes son las siquientes;

A) Laroturadeestrella esrelativamente mas apretada que
ladedianay se LLENARA mas despacio. Necesitara mas
paciencia para quelaresina penetre en lasrajaduras.

B) Inspeccidn: estamos de nuevo buscando aire retenido, en
unaroturadeestrella estara por lo normal al final dealguna
puntadelaestrella.

IMPORTANTE: también hay una forma correcta de ver e
dafo paraevaluar € grado de penetracion delaresina. La
resina hUmeda o no endurecida no estan clara como €
cristal. Cuando laresina esta endurecida su indice de
refraccién cambia paraigualarse con € dd cristal.

Juzgaremoslarotura con laresina en su estado liquido.
Para ello inspeccione cada punta dela estrella por separado
mirando cadaraja deladoy con poco angulo. Por g emplo,
unarotura quevadenorteasur debe mirarse a un angulo
de 20 a 30 grados del cristal pero no por encimadelaluna(a
90 grados).

Si el dafio esinvisible o desaparece cuando se mira
correctamente, entonces esta listo para el pre-curado. Si la
parte dafiada todavia brilla cuando seinspecciona bien (por
lo general laspuntasdelarotura) en esecaso laraadurano
esta llena por completoy NO debe curarla. Repita el proceso
de llenado segun se describe en las paginas 9y 10.

Para lasroturas que no pueden rellenar se de forma nor mal

consulte la seccién de Busgueda de fallas para conocer las
estrategias alter nativas dellenado deroturas de estrella.
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Cuandolaroturaestarellenaderesina, precurela durante 5
minutos “bajo presién” sujetando lalamparaa45°dela
rotura.

Después de la precuracion saque €l inyector y € puentede
reparacion.

Corteun trozo cuadrado pequefio de pelicula plastica de
endurecimiento UV y pongala sobrelareparacion.

L evante un extremo del plastico y ponga una gota de resina

dellenado de agujeros sobre el crater deimpacto

asegur andose de que no quedan atrapadas burbujasde aire
en e centro. Dgje quela hoja de plastico caiga en su posicion
(nolapresione).

Curelaresinacon laluz UV durante 5 minutos mas.

Cuando laresina de llenado de agujer os esté curada raspe €
exceso con una cuchilla de afeitar (precaucion: son muy
afiladas) sujetandolarecta (a 90 grados del cristal) y
rascando de lado alado laresina dellenado. No corte el
exceso deresina con la cuchilla a un angulo bajo dd cristal
ya que no deja un buen acabado.

20




Finalmente pula el area dereparacion utilizando el barniz
dellenado de agujerosy un pafio suave para pulir y saque
brillo al érea.

Lareparacion ya ha acabado. Limpielas marcasdel cristal
con un limpiacristales normal. Ahora puede lavar y conducir
el vehiculo sin mas demora.

Limpieza ddgl equipo

En este momento deben limpiarse € puentedereparaciéony
el espgo paradgarloslistos parala proximareparacion.
Quite el exceso de gel delas ventosas.

Saque el equipo deinyeccién y sepéarelo en susdos
componentes. Seque cada parte einspeccione el sello blanco
de caucho. Si € sello esta muy dafiado cambielo por uno
nuevo sino la préxima vez que lo utilice degj ar a escapar
resina. Si esta en buenas condiciones deben guardarse los
dos componentes por separados hasta la préxima que se
necesiten.

Sencillamente moviendo € pistéon hacia arribay hacia abajo
y exprimiendo laresina que queda puede limpiar la
jeringuilla. Por altimo, separadaslastrespiezasretiree
exceso de resina antes de almacenarlas
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8. Reparacion derajaduras: hasta 150 mm

(Todoslos sistemas)

Firmas de verificacion de prestigio internacional han
probado laresina. (Ha pasado las normas de calidad
britanicas BS251). L osresultados han mostrado que en
rajaduras pequefias la fuerza delareparacion supera al
cristal original, por estarazén no esnecesario perforar un
agujeroen € extremo delaraja como parte del proceso de
reparacion.

Corteun hojadelapelicula plastica para endurecimiento de
25 mm de anchoy los suficientemente larga para cubrir la
rajadura. Si laraja esmaslarga que € film, entonces utilice
varias capas superpuestas. Ponga lahojasobrelarajay
presionela con cuidado sacando las burbujasdeaire.

Monteunajeringuillay unaagujay saque 0,2 mm dela
resina dereparacion de parabrisas dela botella blanca.

Latécnica correcta dellenado esdel extremo delarajadura
(p.e. lapartedelaraja mas cercana al parabrisas) hacia
afuera utilizando una accioén capilar parainyectar laresina
en laranura. Se pone un poco deresina debajo dela hojade
plastico justo sobre el extremo delarajaduray sedea que
penetre en la misma. (Consulte Busqueda defallassi fuera
necesario).

Nota: en rajaduras verticales es masfacil llenar desde el punto
mas bajo y continuar hacia arriba.

Continuellenando la raja poniendo otro poco deresina en €
extremo final dela parterellenaday deje que penetre.
Repita el proceso hasta que la rajadura esté completamente
[lena. NOTA. No pongaunagotaderesinaalolargodela
rajayaque esto podria atrapar aire en la misma. Despacio
inyecte gotas de resina 'y observe como rellenan la raja antes
dela siguiente aplicacion.

Ejemplo: si larajadurava en direccion este-oeste debe ver se

alolargo del axisnortesur con la cabeza a unos 15 cm por
encimadéd cristal. Ahora sera muy obvio donde ha
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penetrado laresina en larajaduraya que esta parte
desparecera, la zona que estésin rellenar brillaratodavia.

Cuando vea larajadura directamente por encima (a 90°del
cristal) no podra diferenciar entrela partesrellenasy lasno.

(Ver lafotografia 1 opuesta)

Nota. Cuando laresina de reparacion de parabrisas es liquida,
no estan clara como € cristal. (Cuando se endurece se vuelve
transparente como € cristal). Para ver laresina penetrando en
la rajadura debe utilizar la técnica correcta de visualizacion.

Esto se hace mirando las rajaduras desde los angulos
correctosen la direccion del flujoy aun angulo pequeio. (Ver

la fotografia opuesta.)

Ponga la lampara ultra violeta sobrelarajadura, enciéndala
y dgeafuncionando 5 minutos.
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Después del endurecimiento, retire la pelicula de plastico de
curacion y rasque € exceso deresina con la cuchilla
proveida.

Pula con barniz dellenado de agujeros. Finalmente limpie
con un limpiacristales.

Unarajadura que no estaba sucia aparecera cas invisible
como un pelo. Lasrajas contaminadas de suciedad seran
mas visibles después de lareparacién porque esimposible
limpiarlas antes de arreglarlasy después apar eceran como
unalinea sucia. Por estarazon todaslas rajaduras deben
repararsetan pronto como sea posible.
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9. Reparaciones de rajaduras largas (150 a 350
mm) (Sistema Elite)

(Las reparaciones hasta 350 mm han sido verificadas a |os niveles de calidad
de Ausg/NZ.)

También se perfora el extremo delasrajaduraslargaspara
obtener una estabilidad mayor. Esto se hace utilizando la
broca més potente que se suministra en los sistemas Elitey
Cléasico (no la serie compacta). El proceso derellenado es el
mismo que para lasrajaduras cortas.

Lo primero que hay que hacer esmarcar la posicion
correcta del agujero. Este debe estar aunos3 mm 65 mm
por debajo del extremo delarajadura, directamente en linea
con larajaduray en e mismacaradel cristal quee€la. (En
general, perono siempre, la caraexterior del parabrisas).
Unavez que se ha identificado la posicion correcta,
mérquelay perforeen esta etapa un agujero avellanado.

Para hacer e avellanado, ponga un buril pequefio de
perforacion (ADO10 caja azul) dentro dela portabrocasy
apriételo. Ponga la velocidad delabrocaen € no. 1
(despacio). Sujete la broca con firmeza a un angulo
aproximado de 45 gradosen relacion al cristal y descienda la
cabeza despacio hasta que comienza a cortar la superficie
creando un agujero avellanado.

PRECAUCION: no deje que se caiga la broca cuando la esta
utilizando ya que resultara en arafiazos en €l cristal.

Una vez que hemos producido un punto de posicién podemos
perforar € cristal (todavia utilizando € buril pequefio)
sujetando la brocaa 90 grados del cristal y presionando
ligeramente, perfore aréfagas de 3 a5 segundos, levantando
la broca regularmente para limpiar € agujero. Repita el
proceso hasta que el agujero esta cercano pero sin tocar €
intercalado de PVB.

Esimportante no perforar e intercalado de PVB.

Nota: para saber cuanto debe perforar tenga en cuenta quela
profundidad de la rajadura que esta reparando va de la
superficie hasta € intercalado de PVB. Esta esunareferencia
visual que puede utilizarse como guia parajuzgar la
profundidad correcta del agujero a perforar.

Cambielosburilesdelabrocaal buril largo (ADO16 caja
amarilla) y haga €l agujero mayor ala misma profundidad.
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Esto dgara una capa finade cristal en el fondo del agujero
perforado. Haremos en este momento un pequefio agujero
diana, llegando hasta €l inter calado de polivinilo sin
penetrarlo.

Para dllo, introduzca e extremo fino del punzon de
retencion derajaduras pequeiias dentro del agujeroy
sujételo. Golpee e extremo del punzon con suavidad y
firmeza con e mango del cabezal de acero.

Vera aparecer un pequeiio agujero diana en € fondo del
agujero perforado.

Si después detresintentos no hay un agujero de diana NO
utilice masfuerza. Perfore el agujero un poco masy repita el
proceso.

El agujero dediana deberellenarse siguiendo €
procedimiento de repar acion de agujeros diana segun se ha
descrito anteriormente, inyectando resina en la diana
rematando con resina de llenado de agujerosy cubriéndola
con una pelicula de plastico de endurecimiento. No curela
resina en esta fase, espere hasta que haya rellenado la
rajadura por completo.

Ahorapuederellenar larajadura segun se ha descrito en la
seccion dereparacion derajaduras cortas dela pagina 19.
(Rellenalarajadura por completo en una sesion y endurezca
moviendo laluz UV cada 5 minutes, desplazando la lampara
s fuera necesario).

Después del endurecimiento, saque la hoja de plasticoy
rasque el exceso deresina. Saque brillo con € barniz de
llenado de agujerosy limpie con un limpiacristales.

Nota: las rajaduras mayores de 350 mm pueden repararse a
discrecién del operador.

26




10. Busgueda de fallas
Dianas:

Problema: todavia hay aire atrapado en la el agujero de
diana.

Respuesta: hay varios pasos alter nativos que pueden tomar se
s latécnica normal de extraccién de aire no funciona.
Intentelo siguiente en el orden en € que aparece.

A) Con presion aplique un poco de calor en € interior
delalunadetrasdelazonadafiaday degequelaresina
impregnelarajadura jNO degequed cristal se caliente!
Cuandolotoquecon € laparte INTERIOR de su dedo, €
area calentada debe estar solo mastemplada que € cristal de
alrededor. Un secador de pelo esla herramienta favorita
paraestetrabajo. Las pistolasdeaire calientey lasllamas
(encendedor) tiene una salida de calor muy altay deben
utilizar se con mucho cuidado.

Si este proceso esta reduciendo la cantidad de aire atrapado,
puederepetirlo cuando se enfried cristal.

Nota: cuanto mas templado esta & cristal € anillo de
alrededor del dafio original sera mas marcado. Evite calentar
en exceso.

B) Esposible que & punto deimpacto esté todavia
obturado, restringiendo e flujoderesinaen larajaduray la
extraccion del aire. Mueva € inyector hacia un ladoy
perforeun poco masel punto deimpacto. NO PENETRE EL
INTERCALADO DE PVB.

C) El aire desaparece cuando se aplica la presion,
per o reapar ece cuando se quita la presion. Para solventar
este problema, debe endurecerselaresinabajo presion.
Mantenga €l piston del inyector enroscado y sujetela
lamparatan cer cana como sea posible a la reparacion
(normalmente a un angulo de 45 grados) y endurezca
durante 3 minutos por cadalado delareparacion. A
continuacién aplique laresina dellenado de agujeros, curey
termine el arreglo deforma normal.

Problema: hay una marca circular apenasvisible alr ededor
delareparacion.

Respuesta: esto puede ver se en algunas reparaciones cuando
el impacto inicial ha desplazado € intercalado de polivinilo
hacia abajo, desprendiéndolo del cristal de alrededor. El
material intercalado tiene un indice derefraccion algo
diferenteal del cristal. El indicederefraccion delaresinaes
igual al del cristal por ello cuando seinyectaen € area
dafadarellenaralazonarasgaday la mostrara como un

cer co apenas visible.
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Problema: un agujero dediana con unarajaquesaledeéd.
Respuesta: rellenela diana de forma habitual. Unaraja
pequeia podrarellenarse al mismo tiempo que la diana.
Consultela nota dela pagina 19 sobre como ver una
rajadura parajuzgar s se hallenado. Si ambos €l agujero de
dianay larajadura se han llenado acabelareparacion en la
formanormal. Si larajadura no se ha llenado entonces
rellenelaraja que queda como unarajaduranormal y a
continuacion endurezca toda € &rea dereparacion.

Roturasdeestrdla:

Lasrajadurasde estrella son compactas compar adas con las
dedianay serélenaran deforma maslenta. Si laresinano
penetra dentro delos extremos de las puntas en ese caso los
tres pasos descritos anteriormente para sacar €l airedela
rajadura de diana funcionaran de la misma manera.
Siempre dgje mastiempo para que penetrelaresinaen €
dafio. Nunca presione e dafio desde el interior del
parabrisas ya que esto podria ocasionar que se expandan las
puntas.

Todaslasroturas:

Problema: hay una burbujadeaireen laresinadellenado de
agujer os después del endurecimiento.

Repuesta: perforelaresinadellenadoy repita el proceso de
rellenado. Si este problema persiste, intente calentar la
resina dellenado de agujer os antes de utilizarla.

Problema: lareparacion tiene una apariencia blanquecina.
Respuesta: dafios anteriores que se han expuesto ala
humedad durante un periodo detiempo puede resultar en
qgue € intercalado de polivinilo se vuelva opaco. Este cambio
es per manentey no puede corregirse. Debe ser posible ver
esta decoloracion antes de comenzar la reparacion mirando
el dafio desde dentro del vehiculo hacia afueray notando €
obscurecimiento de la zona de afuera.

Problema: si ha acabado lareparacion y todavia hay aire en
ella.

Respuesta: Aunque es posibleremediarlo es mejor realizar
una reparacion correctalaprimeravez. Siemprelleve a
cabo una inspeccion critica (sin presion) antes del
endurecimiento. Es posible perforar directamentela bolsa
deairey rellenarladela manera habitual. Si labolsadeaire
gue hay que sacar es mayor quela marca degada por €
agujero extra perforado entonces merece la pena hacerlo. Si
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hay muchas bolsa pequefias pero separadas no se
recomienda el remedio.

Problema: larajadura deimpacto es mayor quee sello de
inyeccion.

Respuesta: no serecomienda la reparacion. Un dafio con una
rajadura deimpacto mayor de’5 mm no se considera
reparable segun lo dispuesto en BS AU 242a 1998.
(Reparacion de parabrisas automotrices — codigo de
préctica).

Problema: laresina no penetraen larajadura.

Respuesta: en lunas curvas puede haber tensién que presiona
losladosdelarajay losjunta produciendo resistenciaala
penetracion delaresina. Si esto ocurreinstale el puentede
reparacion con el inyector sobrelarajaduraeinyectela
resina con presion en la parte dificil delaraja.

Nota: delaminacion. Algunas veces, habré penetrado en e
daifo humedad y separado € intercalado del cristal en esta
zona. Cuando seinyecta laresina en la raja también se
extendera al area delaminada. Después del endurecimiento
esto se vera como una linea transparenteirregular en el
extremo de la delaminacion. Con frecuencia se hace
referencia alo anterior como el contorno de unaflor o disefio
de un margarita.

Esto no puede evitarse y la razon principal parareparar los
danos lo antes posible.
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11. Listado de piezas

Estan disponiblestodas las piezas de recambio de su sistema Esprit, incluyendo la mas
pequenas.

Contacte su distribuidor local para obtener recambiosy consumibles genuinos Esprit.
Para masinformacion sobre su distribuidor local por favor visite el sitio web en
www.espritws.com o llame a Esprit al +44 (0)1782 565811

Resinas

UVO01INB paquete de resina con equipo de inyeccion, jeringuillay aguja
UV 002N 2 ml deresina solo (aprox. 8 -10 repar aciones)

UV5SN 5 ml deresina solo (aprox. 20-25 repar aciones)

UV20MLN 20 ml deresina solo (aprox. 80-100 reparaciones)

UVS50MLN 50 ml deresina solo (aprox. 200-250 r epar aciones)

UVSOIN Resina dellenado de agujeros (5 ml) para rellenar muescas superficiales.
*Laresina Esprit hapasado BS AU 251:1994 Clase A - todas la categoriasy las normas
AS/NZ 2366.2:1999 de Australia/ Nueva Zelanda.

Articulos diver sos dereparacion

BDSEAL Sello para € equipo deinyeccion (inyector es negros).

BS0013 Gel. Gel acuoso paralasventosas dela plantilla de perforacion.
SA001 Barniz dellenado de agujeros.

SS0017 Cajade 10 cuchillas.

EMO0018 Paquete de pelicula plastica de endurecimiento (transparentea UV )

Equipo de perforacion

ADO0010 Buril de perforacion de tungsteno con punta de 0,010 (caja azul)
ADO0016 Buril de perforacion de tungsteno con punta de 0,016 (caja amarilla)

Equipoy herramientas de reparacion

ESELBR Puente dereparacion Elite

ESELSP1  Paquetedeservicio 1 Elite- 3 piesde cauchoy 1 anillo de goma espuma
ESELSP2  Paquetedeservicio 2 Elite- 1 ventosa grande con centro montante.
ESELSP3  Paquetedeservicio 3 Elite- 6 arandelas de plastico para los pies

EM 0023 Plantilla para € espegjo deinspeccion

STSYMS  Piedecaucho paralostornillosde puente dereparacion Clasico

500029 Pie de caucho para € cuerpo del puente pro.
BDO0004 Ventosa con dispositivos de unién para € puente dereparacion automatico y el
espeg 0.

EMO0012 Cristal derecambio del espgjo.

ADRO0O1 Cabezal. Cabezal derecho para lalimpieza de muescas (acer o dur o).

ADPUNCH Punzon deretencion delarajadura conico de tungsteno con punta de 0,0009.

EL 100 Linterna deinspeccion Mag Lite(c). Seincluyen las pilasy una bombilla de
repuesto.

Lamparasy recambios de UV

ESLMPTB  TuboparalalamparadeUYV de Esprit (adecuada para todas las tensiones)
ESLMPSC  Ventosasparalaldamparade UV (por conjunto de 4)
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