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Schwanzloses Flugzeug mit Fliigéln, die nach riickwirts und aufwérts abgebogen sind.

Patentiert im Deutschen Reiche vom 1i. August 1918 ab.

Schwanzlose Flugzeuge, deren Fliigel zwecks
Erhéhung der Stabilitit an den Enden mit
aufgebogenen oder von der Mittelachse aus mit
dachartig aufgerichteten Flichenteilen ver-
sehen sind, sind bekannt.

Die hierdurch erreichte Stabilisierung hat
aber den Nachteil, daBl sie auf Kosten der

- Tragfahigkeit und der Fluggeschwindigkeit des
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Flugzeuges geht, da sie durch dem Fahrwind .

entgegengerichtete Flachen erreicht wird.
Dieser Nachteil soll gemdB der Erfindung
dadurch behoben werden, daBl das Flugzeug
aus solchen Flichentcilen zusammengesetst ist,
die unter Erzielung der obengenannten stabili-
sierenden Eigenschaft den Luftwiderstand fiir
die Tragfahigkeit nutzbar machen, ohne daf
besondere Verluste an Gleitvermdogen und Ge-
schwindigkeit entstehen. Demgem#fl besteht
die Erfindung im wesentlichen darin, daf8 die
in bekannter Anordnung geradlinig oder ge-
schweift nach seitwirts und riickwirts sich er-

streckenden Fliigel in jeder Richtung eine nach.

unten konvexe Wolbung zeigen, so dal3 be-
liebig gefithrte Schnitte stets konvex nach unten
gewélbte Linien ergeben, deren Neigungswinkel
je nach der Breite der Fliigelstelle bzw. deren
Teile vor oder hinter der Fliigelsohle zu~- oder
abnehmen.

Ferner ist dem Wesen dieser Fliigelkon-
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struktion eigen: die Anordnung dcr positiven 3o

Flachenteile vor den mnegativen (cntgegen-

gencigten) Teilen und dic zur Flugrichtung
schief oder diagonal liegende Fliigclsohle, vor
der die positiven Flachenteile, hinter der die
negativen Flachenteile liegen.

Die Zeichnung veranschaulicht in cden Abb. 1
bis 11 mehrere Ausfithrungsformen cer Erfin-
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dung, die an Hand dieser Abbildurgen nach-

folgend des ndheren erldutert werden sollen.
Abb. 1 und 2z veranschaulichen diec Krafte-
verteilung der neuen Fliigelkonstruktion sche-
matisch, wobei der Fliigel von Abb. 1 eine
weiter vorgelegte Spitze S hat und somit rascher
gleitet wie der Fliigel nach Abb. 2, wo eine der
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Tragfahigkeit giinstigere Anordnung vorhanden
ist. Beide Fliigel besitzen gleichen Fldchen-
inhalt, werden aber dennoch verschieden auf '
dieselbe Luftstromung reagieren, weil sich mit ;
ihrem UmriB, auch wenn die Diagonale D gleich
bleibt, die Proportionen der Flichen P und N
in bezug auf S verdndern, wenn die punktierte
Linie a-c die gegebene Flichenwélbung dar-
stellt.

D bedeutet stets die Fliigelsohle oder die ,
Diagonale zum Flug, P den positiven und N
den negativen Flichenteil. L sei ein fiir die
Hubkraft unwirksamer, d.h. im Fluge wage-
rechter Flichenteil. aliegtam hinteren Flichen-
rande an der Mittellinie und ist der héchst-
liegende Punkt in der nachgleitenden Fliigel-
halfte N. C ist der hochstliegende Punkt der
vorgelagerten Halfte P. Die punktierten Linien
bedeuten stets Schnitte, deren Enden durch
kleine Buchstaben bezeichnet sind, die auch
in den Seitenansichten wiederkehren.

Die Abb. 3 und 4 zeigen zwei nach obigen
Bedingungen gewolbte Flichen eines linken
Fliigels, bei denen, wie aus den Abb. 3a und 4a
zu sehen ist, durch die gestreckte Kurve D die
Wolbung der iibrigen Teile bedingt wird, und
weniger gewdlbte Teile sich einmal hinten, das
andere Mal vorn befinden. In Abb. 5 und 5a
ist die Fliche dadurch ,veridndert, dafB die
Linie D gekriimmt ist und nach dem seitlichen
Rande liuft, wodurch die Fliche bei L ein
flaches Stiick bekommt, das zum Steuerorgan
ausgebildet werden kann.

Abb. 6 und 6a zeigen einen Fliigel, bei wel-
chem ohne Verinderung der Linie D-f oder
Verschiebung von S nur durch Beschneiden der
Fligelform die Teile P und .N in ihrer Lage
verschoben sind und somit auch das Kréfte-
verhaltnis geandert ist. Hier ist ¢ der hochste
Punkt der AuBenkurve oder des vorderen
Fligelrandes und 4 der tiefste Punkt des
Schnittes c-d-a. Die abzwcigenden Linien d-/
liegen so tief wic die Sohle des Fliigels, so daB
das flache Ende L cntsteht. Hier ist auch zu
erschen, wie durch die Achse D-f und die
GroBen P und N die Druckmittellinie der Spitze
gendhert werden kann.

Abb. 7 ist eine symmetrische Anordnung
solcher Fliigel, bei denen die rechte Flache
anstatt gewdlbt, in der Folge der Linien von
S nach d-L unda nach d, leicht geschrinkt ist,
so daB ebere Flichen entstehen, die in einem
stumpfen, nach oben offenen Winkel zusammen-
stoBea. S sei dic Spitze, S der First in der
Langsachse, der schraffierte Teil hinter d bis l
die Sohle des Fliigels. N, P und L sind von

innen nach auBen in. ziemlich gleichen Teilen
und Abstinden verteilt, und das Steuer am

Fliigelende oder in der Lingsachse wiirde weit
genug nach riickwarts reichen, um die auf die
Fliigelenden wirkenden Kréfte zu beherrschen,
ohne eines besonderen weit mach hinten rei-
chenden Schwanzgestelles zu bediirfen.

Abb, 7a ist eine Seitenansicht eines solchen
Fliigels.

Abb. 8 ist ein Lingsschnitt der Abb. 7, wobei

links eine vordere Fligelkante und rechts die
hintere Fliigelkante (Austrittskante) verans chau-
licht sind. S liegt hier tief, ebenso wie L, wah-
rend « dariiber liegt und den hochsten Punkt
bildet. Die kleine Flache d-z-d ist eine Art
Staufliche, welche unter dem negativen Trag-
fiachenteil angeordnet ist und nach riickwarts
divergiert und so den schraffierten Hohlraum
bildet, Diese Fliche hat den Zweck, die Nei-
gung der Flichen zu beeinflussen. Sie wird
zweckméBig biegsam angeordnet, so da sie
sich auch von unten an die Oberfliche anlegen
kann. Sie kann dann im Bedarfsfall zur Be-
nutzung als Bremsfliche durch FuBklappe ge-
lost werden. -
- Abb. g zeigt in Seitenansicht einen FEin-
decker, bei dem die Staufliche z als eine an
sich bekannte Art Luftsack starr geoffnet ist.
Abb. 10 zeigt eine Ausfiihrungsform als Doppel-
decker, wobei die Decken ungleich nach vorn
verschoben sind. Es sind hier die vielen Streben,
Stittzen und Verspannungen, ebenso Antrieb
und Zubehor der Ubersichtlichkeit wegen weg-
gelassen worden.

Abb. 11 zeigt denselben Doppeldecker in
schaubildlicher Darstellung, wobei die Steuer
an den Fliigelenden sowie die kleine Schwanz-
flosse zu sehen sind.

PATENT-ANSPRUCHE:

1. Schwanzloses Flugzeug mit Fliigeln,
die nach riickwirts und aufwarts abgebogen
sind, dadurch gekennzeichnet, daB die Fliigel
bei Schnitten in der Langs- und Querrichtung
stets konvex nach unten gewdlbte Linien
zeigen.

2. Schwanzloses Flugzeug nachAnspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daf die bei einem
Fliigelpaar sich diagonal zur Flugrichtung
erstreckende Wolbungssohlen sich in dem-
selben Punkte mit der Vorderkante des
Fliigels und der Lingsachse des Flugzeuges
schneiden.

3. Schwanzloses Flugzeug nach Anspruchx
und 2, dadurch gekennzeichnet, daB sich
unter dem in der Lingsachse liegenden
negativen Teil eine kleine Staufliche be-
findet, welche, riickwérts zur Oberfliche di-
vergierend, sich biegsam an diese anlegen
kann.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.

BERLIN, GEDRUCKT IN: DER REICHSDRUCKEREL - -~
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