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VBorwort.

Die Mertbldtter jollen dem Sdhitler ber Werftjchule 3um
Nachichlagen dienen, damit ev fid) bei feinen wichtigften Arbeiten
jftetd rafd)y Rat holen Fann. Grildrungen und Begritnbungen
jind’ baber weggelajjen.

Die Ungaben beziehen fich in der Hauptiache auf Doppels
peder, jowie auf Mierceded- und Benymotorven, Fiir bie ein-
jelnen Arbeitdooradnge bei dem Aufbau bilben jeweild bie juvor
qefchilberten, die Grundlage.

. ge3. Babn
Leutnant b. L. II und Leiter der Werftjdule.
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A. Ullgemeine Regeln.

1. Wer Arbeiten an Flugseugen ober Teilen davon zu ver-
vichten bat, foll fich Der hohen LVerantwortung bewuft fein, bie
ev fiir bad Leben dex Flugieugbefasung, fiix dad wertvolle Flug-
jeug und fiiv Dasd Gelingen hodymwidtiger militdrijcher Aufgaben
tedat. Sorvajdltigite und gewiffenbaftefte Lilichterfiillung auch 1m
SKleinjten it daber fiiv Flieger gany bejonderd erforberlidh, meil
fchon die gevinafte Nachldjfigleit zu den {chwerften Ungliictsidllen
fithren fann. |

2. Gtets gilt, vap nur folde Teile fid) in ordnungdmdiRigem
Buftand befinben, bie man felbft nadhgepriift hat ober die von
ber auftdndigen Stelle bdienjtlich nachgepriift worben find. Wo
- binjichtlich der technijchen Ausfithrung nicht volle Gewifheit herrfcht,
ift unbedbingt der zujtdndige Sadjverftindige beizuziehen.

3. Wer hidbei feine Pilichten fabrldjiiger ober vorjdhlicher
Weife nicht erfitllt, ift desjelben {himpflichen Verbrechensd {cdhulbdig,
wie ber nidht pflichtgetveue Soldat vor dem Feind.

B. @er Aufbau des Flugszengs.
1. Der Rumpf.

a. AE Auflage yum Aufbau dient ein ftarfer Querbalfen,
ber unter die unteren Ldngsholme fo gelegt wird, dap dasd Fabhr-
gejtell montiert mwerden fann.

b. Dad Ausrichten wird an den Rumpjfeldern begonnen,
an benen fich die Querjtveben der Tragfldchenaufhdngung und der
Fiibrerfig OGefinbet. Wenn Dbiefe ZTeile mit der Wafjermwage er-
rovdeclichenfalld burch) lnteritiiung Des Schmanies und durd)
Berfpannen horizontal gelegt {ind, wird dburdh) Jiehen einer Schnur
bie Symmetrieachje des Flugzeuas fiber ober unter ben Mitten Der
Querholme am Fiihrerjig, bder Eragf[&déenquerftreben und Dder
Sdnittpuntte dber innern Diagonaljpanndrdbte fenfrecht ju den
Querholmen und Querftreben fejtgelegt.
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Mittel3 der Diagonaljpanndrdhte wird nun der Motorbod
[dngd und quer insg Wafjer gelegt, jodaf defjen Mittelpunfte in
die Symmetricebene (Flugadhie, duvch die Wiitte der Kurbelwelle
aebend) fallen,

Bon bem Humpjende (Schwang) werden die mittleren Quer-
jelder awijchen Den Ldngsholmen vom Fihrerjis ausgehend ver
fpannt, indbem Ddie Diagonalen jeweild mittels Stihmapes auf
gleiche Ldnge gebradht werden. Fiir das weitevre BVerfpannen
ailt al8 Hegel, daf an einzelnen der einmal vichtig verfpannten
frelder nicht nachgefpannt werden darf.

Die Dohenridhtung bed Schmwanged 1jt i jebes Flugzeuq
uurgeicf;nehen (3. B. 59, Steigung, d. h. auf 100 cm Linge,
5 cm Grhdhung ober 7° b. h. 7 Grade mit der Flugadie
bilbend oder 20 cm Wbjtand der Flugadhfe von Mitte Schmany-
ende.) Wenn nicht der obere ober untere Holm bovizontal liegt,
it ein Anjdhlagmwintel jum Anlegen der Wafjerwage anzufertigen,
in jedem Feld an den Holm anzulegen und durcdh BVerfpannen
ber Diagonaldrdhte der Seitenfelder die Wajferwage zum Ein-
jpielen zu bringen. _

Die Seitenvichtung bed Schwanges erfolat daburd), dag durdh
Berfpannen der Felder der Tber- und Unterjeite ebenfalld vom
Siihrerfip aus beginnend die Lote in ben Diagonaljchnittpuntten
diejer Felber 3mn Schnitt mit der Symmetrieachje gebrad)t werden.
@nntm[{e pad Lot vom Shnittpuntte der Diagonalen der Ober-
felder mup ebenfo mwie bad Lot vom Diagonaljhnittpuntt ber
Unterfelder durch die Symmetrieachfe qehen. Die AUchje der Auj-
hingedfen ded Seitenjtenerd muf fenfrecht auf der Symmetrie-
ﬂd)fe {tehen.

c. Ulle Spannjchlofjer mwerden qefidhert, alle WMietallterle ge-
reinigt und mit Roftfchussfarbe gejtrichen.

2. Das Fabrgejtell.

a. Man fieht nach, ob alle Scweifftellen gut, die Hohre
mit {?ﬂtterung verfehen und nivgends verbeult find, jowie ob Die
Gummifederung feine Anbriiche zeigt.

b. Nach) Einbau der Hilfdachje in die Fabrgejtellbiigel werden
an den Rumpfholmen bdie Biigel- ober Strebenjchube anagepaft,
deven Flanjdhen von denen dbed Rumpfbefchligs 1—2 mm Abjtand
baben i'nﬂen, damit jie mit den von oben bher eingujtectenden
Schrauben gut angezogen werden tomnen. Die Haupt- und die
Hilfdadfen miiffen genau im Wajler, vedytwintlig jur Synunetrie-
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adhje, thre Mittelpuntte fenfrecht unter der l(esteven liegen (Qote
an den Rumpfholmen haben betberfeitd gleichen Abftand von ben
Ach3enden).

c. Wenn Die Federung aud Gummirvingen befteht, mwerden
bme vorjdhriftdmdgig ineinander und nebenemanber aelegt (den
imern Ring genau unterjuchen!) und auf einer Seite Des Gummis
feberungshalterd mit einer ©Sdhraube befeftigt, fobann mit dem
Gummifederungshebel iiber die Hauptadie gezogen und mitteljt
einer burdhgefdyobenen Schraube auf ber anbern Seite Des Dalters
befeftigt. Ober mwerben die Ringe aud) eingeln — juerft die
fleinen — aufaeleqt, ober e3 wirtbh ein ldngered bejponnenesd
Gummitabel nermenbet bad unter Spannung mebriach um Achie
und Fahraejteljchubh gewictelt und freuzweije gefchlungen wird,
Aehnlidy jind Stahlfederbindungen ju machen. Der Feberweg 1jt
meift 12—18 cm %eglenaunﬁ burdh) Kabeljicherung).

d. Unter genauer Kontrolle der Lage der Adhfe und Streben
werden fodbann die Diagonalfabel mtg,ebradjt und gleidgmdRiq
feftgezogen.

e. Die Laufrdder werden mit den Gummigarnituren ver
feben und die Speichenfelder beidjeitiq mit Stoff bejpannt. Der
Luftichlauch wird auf 4—5 Atmojpharen aufgepumpt, wobet bas
CQuftoentil den Drud Halten mup. CEtwa am GSummi Dbefind-
liched Fett ift mit BVengin abjurajden. Die Laujrabnaben
miiffen mindejtens 5 mm feitlichen Spielvaum bhaben und gut
gefchmiert fein.

f. Alle Spannjdldfier, Schrauben, Bolzen und Kabelfren:
jungen find zu fichern bezw. verjplinten. Auj die Achje fommen
Sidyerungsbiichien.

3. Der G:dyleiﬁpnm+

Nachufeben ijt, ob die Gummifederung nicht briihig und
vas Schubblech am Holzfporn angebradit iff. Der Einbau er-
folat genau in Richtung der Flugadhje, in der vovaeidyriehenen
Tiefe. Die Kabeljiherung wird angebracht.

4, Der Spannturnt.

Die Streben und das Scheitelvohr, an denen Augbefferungen
burd) Schweifung im allgemeinen nicht audgefithrt werben diivfen,
find nur vermwendungsidhig, wenn femerlei Einbeulung und Hip-
bilbung vorhanbden ift, Die Rohre haben Einlage. Dad Sdheitel-
vohr und die Tragfldchenbefejtigungsbiidhien werdben genau in
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Richthng der Flugadie, dad Scheitelrohr lotrecht fiber der Flug-
achfe aelegt. Die Rumpijdhube werden an den Holmen ange:
paBt und ofne Verlebung ded Holzed fejtaejchraudt.

5. Die Tragfladhen.

a. Yeibe Tragholme mwerben auf 2 —3 Boden mit Dijtanz:
vobren pavallel verbunben und fobann bie Sopf= unb die andern
Raftenfpieven eingebaut, Der vorbere Scheinholm, die hinteve
Abfchlufleifte, der dupere Abjdhlupbogen am lnterbedt und der
Enbbogen am Oberbect werben der Meihe nad) angebrad)t und
aum @cqui; bie T-Gpieven. Die Holzer mifffen je genau an:
einander angepaft mwerden, jodaf teine Fuge vorhanben ijt.

b. Bei bem Lagern der Holme und Spieren ijt Der vor-
gejchriebene ‘Pfeilwinfel a emnzuhalten (Rontrolle duvc) eimen un-
gleichichentligen Holywintel, deffen Fiirzerer Schenfel an die Kopf-
fajtenfpiere, beffen ldngerer an bie vorbere Holmfante angelegt
witdb = 90°—a.) Der Ubjtand bder Mitte der Tragfldchen-
aufhdngunadofen von der Kopffajtenjpiere muB genau ber Bor-
jdhrift entjprechen. Fernev ift ju fontvollieven, daf Holme und
Spieren je genau gevabe und pavallel liegen, fofern fiiv eingelne
Teile nidht etwas Dbejonberes vorgejdhrieben ift, und baf bie
Borber-, Ober-, Unter- und Hinterfanten ber Spieven, pavallel
au Den Holmen betrachtet, Gerade bilben.

c. Alsdann werden die Diagonalverfpannungdlappen, Hellen:
flvebenichube beyw. -Pfannen mit den Schlien in dem Rumpf
entgegengefeiter Seite, Steuervollen und Seilflihrungen fiir die
Bermimbdungsflachen, fowie bie Scharniere und die Schellen mit
Nollen brefiir angebradyt.

d. Jtun folgt ba3 Spannen der einzelnen Felber der Trag-
fliche unter Anlegen bed Kontvollwinfels fiix Pfeilform (fiehe b)
an die Kajtenipieven. Jm erjten Feld wird die Diagonale von
der vorderen Tvagfldchenaujhingung nach dem Hinteren Holmen
jur Sicherheit mit 2 Kabeln gefpannt.

e. Dad Gemwinde ber E pannjchldfjer ift vor Lerwendung
su pritfen und leicht gedlt betberients gleichmdBia in bas Mittel-
ftitcE etnjubrehen. Jtadh dem Spannen mwerden bdie Sdilbjfer
mit Stahl= beymw. Cifendraht gefichert und eventuell ebenjo wie
die Bolzen verjplintet; e3 joll fein Gemwinbe mehr fichtbar fein.

Spann= und Steuerfeile bejteben {tetd ausd Stahlbrabt ohne
Hanfjeele, Die Hollen der Steuersugieile miifjen bet gefichertem
Dectel, mit Fiillung von fonjiftentem Fett, qut gefichert fein.



BN e S

Tragfeile werden ftivfer gefpannt al8 Bugfeile. leberfreuzungen
erhalten Sicherungen. Seile mit dem gervinaften Berjchleip find
unbedingt audjumwedieln.

Alle Metallteile werben vor der Bejpannung mit Roftidus-
facbe gejtrichen. |

f. Jtach ber BVejpannung werben bdie obeven und unteren
Tragfldden mitteld der Jellenjtreben, fowie der Trag-, Jug- und
Diagonalfeile sufammengebaut. Die jhmweren und langen Streben
fommen dem Rumpf zundcdhit su ftehen, {tetds Wilbung nacdy vorn,
Spige nadh rviichwdris. Die Piannen (Strebenfhube) werden mit
Fett gefltllt. Eingefnictte Streben find fietd su erfepen. Die
Verwindbungsfldden mit ugvorridhtung werben in ben Scharnieren
befeftigt. e nach Konjieuftion wird die eine Tragdectieite ober
betde zujammen BHochgehoben (an ben Gnden hiher al8 in ber
Mitte) und exft am Spannturm, dann am Rumpi bejejtigt, jo-
wie an den Tragfabeln aufgehingt.

g. Die V-Form witd am Borberholm durd) Unziehen Ddex
vorderen Tragfabel bergeftellt unter Abmeffen der Hobe ber
Flddhenenben fiber einem wagrechten an Dem Humpfende Dbder
Flichen anliegenden Schnurgertijt obder unter Lerwendung eined
Holawinfels (Latte) mit Wafjerwage, mit der Jelle am Fumpf
beginnend. Bor bem Ungiehen eined Seiled ijt ftetd dad Segen-
jeil im Biered undb an dber Strebe ju locern. Die Jugjeile find
mdfig au verjpannen.

h. Durd) Berfpannen der Trag- und Jugfabel am Hinter-
holm wird fobann mit der Belle am Rumpj beginnend der An-
ftellmintel der Fldade ridhtig aeftellt.

i. Unter Sontrolle bed Anjtellwinfels, Pfeilwintels, bex
V-Form und ber Stajfelung werden nunmehr die Diagonal- (oder
Sidjerheits-)Rabel gleidhmdBia angezogen, die vorjdriftdmdpige
@pannung ber fibrigen Kabel nachgepriift, bdie Spannjchlofier
gefichert, alle Rabeliiberfreuzungen gefichert und alle Metallteile
mit Roitjchul aeftriden.

6. Die Befpannung.

a. Ueber dag Gerippe ded Mumpfes wird ber Stoff ber
Qdnge nady gebeftet, an 3 Seiten mit boppelter Jaht gendht und
an der vierten mit Oefen und Hafen verjdnitet. Kabel, NRohr-
ausdldufe, Schrauben und Steuerzugfeile find genau einguichneiden,
bie Mdnber werden jtets mit Leber befet beyw. unterlegt. Die
Karvofjerie erhdlt einen Poljtermulit,
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b. Die Rabhmen der Steuerildchen werden mit Stoff-
jtreifen ummwicelt, Die Stoffnaht Ffommt auj die Mitte ber
Mntpenrohre.

¢, gwijchen den Holmen der Tragflddyen werben itber
die Spieren Binder Ereuzweife gezogen und auf den genau gerabe
gevichteten mit Diefiingndgeln befejtigt. Der Stoff wird mit
poppelter MNabt jujammengendht, tber die Fldche g,teeTtet, mit
Den Vejdsen und Unterlagen an den Durdhdringungen verfehen,
jtramm gefpannt und an der Fldadenhinterfante gendht. Die
Bejeftigung erfolat durd) Aujnageln jdmaler Bdnder auf den
Spieren ober durch Anndben an die mit Stoffftveifen ummwidelten
Spieren.

d. Die ganze BVejpannung wird mit smprdgnievung jroet-
mal geftrichen, nach jedeSmaligem Trodnen mit feinem Glas-
papier abgefchliffen und abgeftaubt, sum brittemmal mit ver-
diinnter Jmprdagnievung aeftrichen und mit Audnahme der lnter-
jeiten der Tragfldchen lactiert.

7. Die Stenerung.

a. Sdhwenkjliden oder Berwindbungshlappen: BVeide
Slappen find mit den Tragfldachen gleichaerichtet bei glatten Dber-
flichen emjubauen, fodaB fie ficher befefligt, [eicht Drehbar jind
und auf jeder Seite nach oben bepw. unten den gleichen Aus-
jchlag geben.

Bei allen Steuern werben die Jugtabel, die an den Rollen
biegjam fetn miijjen, moghdhft in Hoéhren verleat, alle Rollen etc.
jofort Dbet Cinbau qgefdymiert. Die Jugoorrichtungen diirfen
femen toten Gang haben.

b. $origontale Diampjungsiladen werden iiber ber
?Hum]:l‘[be]pannung jymmetrijch jur Flugadje aufaebaut, vom
untern Rumpiholm aud beidfettiq mit Hobrjtreben gejtiigt und
mit Der Seitenfteuerjdule durd) Spanntabel verbunbden.

c. Bertikale Didmpfungsfladien werdben iiber dem
Pumpfende in ber Richtung der Flugadhje mit den oberen Humpi-
querftreben verjchraubt.

d. Hohenjtener werden jdharnievartiq an die horijontale
Dampiungdflddhe in deven LVerldngerung befejtigt. Bei Bou-
briifen bded8 Hanbrades ober Kniippeld (etwa 25 cm) witd dasd
Steuer abwdrts, bei Juriidiiehen (etwa 25 cm) aufwdrts beweqt.

e. Seitenjtener werden am Ende des Rumpfes in Ddie
Seitenjteuerjpurfdule n WVerldngevung der vertifalen Ddampiungs-
[ldiche eingebaut.
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Alle BVolzen, Splinte, Schrauben und Spannjdhlsffer find
ju fichern,
8. Der Motor.
a. Aufban am Voben.

I. Mercedes-Motor.

Der Aufbau gejdhieht in folgender Reihenfolge. Dabei it
su beachten, dafy die Marfierungspieile genau aufeinander pajjen.

Martierung auf der Nabe des AntriebSrabed der Steuerung
muf mit ber auf einem Keil der Kurbelwelle {ibereinftimmen,
bann Kurbelwelle — Gehdujeoberteil — Jylinder mit verfesten
Stéen der Kolbenringe — Marfierung an Propellerzapien und
Gehdujecherteil — Stehende LWelle mit Jwijchenjtiict und LWajjer-
pumpe — Ddabei Markierung auf Kurbelwelle und auj fonijchem
Rad der ftehenden Welle — Kugeldructlager auf der Jilinbapparat-
jeite auf RKucbelwelle fdicben — Gehiujedectel fejtjchrauben. —
Steuerwellenlagerhiilie auffeben —- Marfievung am obeven Enbde
ber ftehenden 2Welle auf diejenige des Jodemmwellenvades,

Am Biindapparat muf die vot gevdnderte Bobrung im
Antriebdrad iiber dem voten Bunff und der rote Rif am Babn:
frany auf bem Rif am Gebduje jtehen. DOber fichever:

Mit der Einftellnadel wird Fylinder I (am Bropeller) im
KRomprefiionshub auj bden oberen Totpunft gebradht und Dder
Motor um bdie vovgejdhriebenen Millimeter Vorziindung (13—17
mm) ucficqebreht, Wenn im Schaufejter der Bevieilericheibe
die Zahl 1 fichtbar wird, joll dbie Schleiffohle auf dad zum
Aylinber [ gehovige Segment [eiten und bei voller Friihsiindung
ber Unterbrecherhebel zu unterbrechen beginnen (Papier und Bojdy-
maf.) So werben die Konusrdder ded Magnetapparatd mit den
Antriebdrddern yum Eingriff gebradgt. Wenn bei der Nachpritfung
die Kontafte nidht gemau jo odffnen, ift ein verfelter Ketl einyu-
jeben.  Bei den dlteven Motoren ijt die Borziindung fiiv Saug-
und Auspuffieite verjchieden.

Die Drudjdhrauben der LVentiljdmwinghebel werden
eingeftelli, indbem bei Drehen von der Einjtellage aus je um
120 jeweil8 ber Reibe nadh an den Jylindern 1, 5, 3, 6, 2, 4
(bezw. 1, 3, 2, 4, 8, 6, 7, 5) beide Bentile gejchloffen werben
und die Schmwinghebel [ofe fiten. Spiel auf der Saugjeite 0,3
mm, auf der Wusdpufifeite 0,4 mm. Die Spannfdhrauben jind
feftyuzichen und alle Wbrigen Muttern ju fichern.
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[I. Benz-WMotor.

Das Gehdufeoberteil wird umgefehrt aufgelegt und der Reibe
nach) montiert: Lagerjchalenhilften mit Sprengringen — Steuer-
wellengahnrad — Steuermelle befeftigt duvch dre Arvetierjhrauben
— MAvretierblech mit Scraubenjicherung — Defomprefjionsdhebel
— Bwijdhenvadmelle mit Kegelvad — Kurbelwelle mit Pleuel-
jtangen — Marlierung des Kurbelwellenzabnrads, des Jwifdhen-
rads und ded Gteuerwellenrabd! — Telpumpen — Gehduje-
untertetl mit Papierzwifdenlage — Kolben mit Sidherungsitijten
— Bylinder — Luftpumpe — Schwimmergehiuje — Gummiring
auf Wajjerverteilungdrohy im Gehdujeoberteil — Anjauggabel:
vohre — Markierung auf Propellerzapien und Gehdufeftivnildche,
jorvie gletchzeitig auf dem Bahn bdesd Steuerwellenvabed und rote
Strichmarte am Steuergehdufe beim Schaulody!

Die Montierung ded Jiindapparated erfolgt finngemdf gleich
wie bei Mercededmotoren: Martierung auf BVerteilerzahurad auf
Gehdujewand binter der Jahnradbdburdbredung! — Marfierung
auj Jiindbverftellung und Zahnjeqment der BVerjtellwelle! — Probe,
baf rechtd und link8 qgleichzeitiq unterbricht.

Bum Einjtellen der Stofel{tangen wird die Kurbel je um
120 © weitergedreht und werben bie Stofijtangen der Jiindfolae
entiprechend eingefest, indem bdie Ventilhebel BHeruntevgedbriickt
werden, bid Dder RKugelfopf in bie Stofelpfanne einjdnappt
(Bmwifdhenvaum zwijdhen Bentiljchaft und Schwinghebelrolle 0,4 mm).
Alle Muttern find ju fidern.

a. Einbau ins Flugzeugq.

Nad) Priifung der Feftigleit und Lage der Motorbodholme
und Deven UUnterftitbung wirb der Motor an der vorgejdhrichenen
Stelle — Mitte der Motorenlager in der Symmetrieadhje —
mit eingelegten Unterlagfcheiben fejtgejhraubt. Das Gas- und
Biindijteuerungdgejtdnge mup bei leichter Bemweglichteit (Drahtieile
in Hobren) die gangen Ausdjchldge geben und e3 muf beren
Richtung mit der ufjchrift dber Schilder iiberveinftimmen,

Der Anlajfer Klemme 1 ift mit dem Umidhalter Klemme 1
au verbinben — Kurijhlupflemme 2 an M, mit Klemme M %,
am Umjdhalter und Kuvijhluptlemme 2 an M, mit Klemme M2,
am Umjdalter — Klemme 11 an M, mit 11 am Anlafler —
Klemme 6 am Anlajfer mit Motorfsrper — Motor mit Korper-
flemme be3 Umfchalters.
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c. Robrleitungen.

Die Sweridhnitte der UWsafjerleitungen wijden Motor
und Kithler miiffen gleih ober gqrofer wie die Anjdhlufftuten
fein. Bei Seitenfithlern milffen die Yeitungen beider Seiten
aenau gleih fein n Beziehung auf Wbmejjungen und Ldider-
jtand.  Surze Krdimmungen und Luftjdcde find ju vermeiden.
Stithler und Sammelrohre erhalten Anjhluf an der tiefjten Stelle,
die tiefften ©tellen der Leitung Ablaphdbhne, die hichjten Gnt-
liftung8vorridhtungen. Die ﬂlfsbampf[ﬂtung vom Einfitlljtuten
be3 Sammelrohred aus mufy in der Flugrichtung ind Freie
miinden, jo bdaf der Strahl dem Fithrer fichtbar, aber nidht
Lftig wird.

Die Luftleitungen zwijden Bengin- beyw. Oelbehiilter und
Luftpumpe miiffen auj volljtdndige Dichtigteit gepriift werben
(Ronusbidhtungen  duvd) Einjchleijen, ebeme Dichtungen mit:
Jwijhenlage). Der Dreimegehabn, an Ddefjen Siicen bie Bob-
vungen mit ferben angeseichnet werden, mup bei einer Stellun
die Handlujtpumpe ein-, die Motorpumpe ausjdalten und ber
ber anbern umgefehrt. Bierweghabn mit Definung ind Freie
sum Ablafjen ded Druds,

Die VWenzinleitungen werben mit Gefdlle gegen ben
Benginveiniger verlegt unter Einjdjaltung von  Hjters auszu-
glithenben Spivalwinbungen zum Sdub gegen Eridhititerung.
Warme Motorteile {ind u meiden, ﬂ[b[dufe plirfen nicht am
Flugzeng beruntertropfen (Pedifung auf 0,5 Atm. mit Seifen-
wafferbefireihung). Am Fiihrerfity wird eine Ubjpervvorrichtung
in die Leifung emngebaut.

Die Velleitung erhalt meift Berbindbungen mit Uedermwurf-
mutter und Dichtungdywijchenlage. E& dari fein Habhn einge-
jhaltet mwerben. Dad ﬂl}annmeterrnbr wird bei Froft mit
®lyzerin gefitllt.

Die Muttern find zu fichern.

9. Der Propeller,

Das Achslod) bed Propellerd muf qut auf die Stahlnabe
paffen. Nach deren Flanjchldchern ald Lehre werden die Schrauben-
(6cjer gebobrt, die Schrauben feftgesogen und verfplintet. Durdy
3 Rreidejtriche in der Achsridhtung auj dem RKonud wird feft-
aejtellt, ob Diefer auf der gangen ¥énge trdgt; wo nicht, 1jt die
Mabe aufzufchleifen. Der Keil auf dbem Konud darf mit jeiner
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Oberfldche in der Nute des Propellerds nicht tragen. Durdy
Beriihrung an den Enden des Propellerds beim Durchdrehen ijt
jeftauftellen, ob ber Propeller genau fenfredht auf ber Ronus-
achie {teht, rund [duft und nicht verjogen ijt. Die JMabe bezw,
ber Ronud wird vor dem Aufziehen leicht gefettet, mit der Mutter
flramm angegogen, nadh !, ftiindigem Lauf nadhgesogen und durdy
die Kapjel gefichert, die mit verjplinteter Rronenmutter bejeftigt mird.

Behuis Abziehen der MNabe wird die Kronenmutter, Kapiel
und Anzugmutter abgenommen und bdie Abbritdjdraube jejtae-
jogen. Rapt der Konusd nidht (08, fo gibt man der Abdriidjchraube
einen frdjtigen Sdlag ober [6{t die Flanjchenjchrauben bder
PBropellernabe, nimmt den Propeller ab und (5t die Jtabe durd
(eichted Grwdrmen mit ber Lotlampe.

10, Apparate-Einban.

Die Apparvate find ftetd in der vorvgefchriebenen LWeife an
den vorgefcdhriebenen Plak einzubauen.

Der Umbrehungsiziabhler wird mit dem Kegelvddchen
gefuppelt und bda3 Scdubrobr (8 mm [lichte Weite) mit Dder
Ulebermurfmutter an dem Segelvabgehdufe befefligt. SKriimmungen
unter 20 cm Radiud find nicht zuldjjia.

Das F.T.»@erdte ift mit bejonderer Sorgjalt 3u behandeln,
Bei Ausbefferungen find bie Kabelflihrungen genau wie vorher
augzufiibren, bdie Liken in den Tragfldchen {ind nad) Angaben
forgfdltiq su verlegen und zu verbinden, Oeffnungen und Durch-
brechungen find wie vorher ju Dbelafjen.

Die Apparate dlivfen weder in Gang gejet nodh ju irgend
welcdhen BVerjuchen benubt werden,

C. Der VBetrieb.

I. Vorbereitung.

a) Brennjtoff: Ginfiillen Ddurcdh Wilblederlappen und
Tridhter in offene BVebdlter ober in gejhlofjene Drudbehilter
mit 2 cm Hohem Luitvaum unter Grzeugung ovon 0,25 Atm. mit
ber Handluftpumpe und Pfifung von Behdltern und Hobren
aujf Didhtigfeit. '

b) Sdmierung: Jm wagrvedit geftellten Flugzeug with
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purd) Siebe der Frifdholbehdlter und bas Gehdufeunterteil auj-
gefiillt, bi8 aud bem PLrobierhahn Del tropit ober am Sdauglas
der Stand erveicht ijt. Der Lrobierhabhn ijt fofort zu jchliegen.

Steuerwellen, Schwinghebel und NHollen, Ventiljdhdfte und
VWentilfiihrungen find 3u odlen.

Die Fettblichien an der LWafferpumpe, am Tourengdhler-
antrieb und an den Laujrabnaben, bei BVenymoioren auch Ddie
Piannen an den Stdgelftangen, werben gefiillt. Die Magnet-
appavate imb nach 8, der Anlajjer nadh 14 %ettieb@t&gen 3u olen.

stad) [dngerer ﬂietrxeb%pau[e wird 1/, Betroleum, =/ Oel
in bie Bylinder eingejpritt.

c) Die KRithlung: Nad) Oefinen jamtlicher Hahne wird
faltjveied Waffer durch Sieb unb Leinenlappen eingejiillt und
wieder 1 big 1%/, Liter abgelajjen, {odafi noch ein freter Raum
Fur Qluébelynung beﬁ Wajjerd verbletbt. Bet Froft wird beifes
Waffer mit Glyzerin ober Spivitud eingefiillt und die Pumpe
durch) Drehen am Propeller (Jiindung audichalten, BVergaferdreh-
jchieber Hffnen!) und Beobachtung der aufjteigenden %[a[en aepriift.
Alle Yettungen find auf Dichtheit u unterfuchen.

d) Der Motor: Gepriift witd das Fejtjiben aller Jylinber-
befeftigungd- und Fundamentjchrauben und bderen Sidjerung,
jowie ber Saugrobrilanjdhjchrauben, bet Beny aud) bdas ber
Traverjen und der Stigelflihrungen. Die Schwinghebel miifjen
leicht Deweglich fein, Drucbolzen und Ventilidhaft dad vor-
gejchriebene Spiel haben und die Gegenmutiern an den Drud-
bolzen feftaezogen fein.

¢) Die Jiindbung: Die Spannbdnder der Magnetapparate
und ber lnterbrechergehdufedectel miiffen feftfiben. 2lle Kabel
werden auf guten meta[hfd;en Anjchlup unterfucht.

f) Die Verjpannungen miijfen jtraff angesogen und alle
Spannjdhldjier gefichert fein.

g) Die Steuerung muf leidht bewealich jein, obne toten
Gang 3u befigen.

II. Anlaffen ded Motors.

Somprefjionshdhne |chlieen — Biindungsichalthebel auf O
jtellen — Spatslindung geben — Vergafer rc{}heﬁen (Leerlauf) —
Defomprefjion einfchalten — ‘Propeller um 7 Komprejjionen
burdhdreben, wobei ber LWiderftand jededmal ju fontvollieven ift —
@efnmpreﬁmusbebe[ wieber juriidlegen begw. jreigeben — Sdhalte
Peﬁ;[[ nl:u'mrt auf M, ftellen und nlaffer tn der Pieilrichtung
urbeln!
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1. Der Wotor fpringt an: 5—10 Minuten mit 200 big
250 Umbrehungen [aufen laffen — @aSzujubr jteigern bis
600 Umbrehungen — Bilindbung priifen — auf M, umjcdhalten —
Umdrebungdzabhl priifen — auf 2 jdalten — halbe Frithziindung
geben — ®aszufubhr fteigern bt 800 Umbrehungen — Bolle
Sribsiindbung — Vollgad — Umbdrebungdzahl priffen — nad)
5 Minuten wieber 300 —350 Umbdrehungen — Kithlwafjer zirfa
750 — Ablaghdhne an BVenginveinigern und LWafferabjdjeidern
:Erffnen ;m’b hliegen — bdem Flugzeugfiihrer jede Unregelmifiq-
it melben.

2, Der Motor jpeingt nidht an: Audjdalter auf 0 —
Motor {tber 2 Kompreffionen durchovehen — anlafjen.

Wenn bder Diotor wieber verfagt: Sdhalter auj ¢ —
Komprefjiondhdhne dffnen — Bergafer dfinen — Motor durd)-
dbrehen — Somprefjitonshdhne jdhlicen — Vergafer jchliegen —
Motor durdhdrehen — Scdalter auf M, — anlafjen.

Wenn der Motor nodhmald verfagt: Schalter auf 0 —
Komprejjionghdfne dfjnen — Leraajer dffnen — durchdrehen —
Bengin einfprigen — Komprejfiondhdhne {chliegen — Bergafer
jhliefen — itber 2 Kompreffionen durchdvehen — Sdyalter auf
M, — anlaffen.

Wenn der Motor tmmer noch verfagt, ift su priifen:

a) Anlafjer: Kabel 11 an M, abnehmen, Funfen iiber-
jpringen laffen (nidht an BVenzin), ev. am Anlajjer von Klemme 11
su Klemme 6.

b) RKabel: Kabeljhuh an Siindbferze abnehmen, unterjuchen
und Funlen fiberjpringen (affen; wenn fein Funfe, 1jt Jjolation
briichig, Kabel faljeh verbunden, ober :

c) Betviebsapparat M, : BVevteilerfcheibe verjhymubt, Sdhleif:
fohle gebrochen, zu fury odber Feder labhm.

d) Biindferzen auf Ginlafjeite verjhmutt, Eleftroden ge-
brochen odew verbogen, Jjolation gejprungen (auflegen auf Motor
und Funfen iiberfpringen lajfen).

Wenn ber Anlafmaagnet nicht in Ordbnung zu bringen it,
wirtd der Schalter auf 2 gejtellt, Kabel 3 und 4 verbunden und
der Motor am Propeller angeworfen.

3. Die RKRiiblevleitung dampft: abjtellen und Kiihlung
untevjuchen: zu wenig Wafjer — Dueridhnitte verengt — Lujt:
jact in Leitung — Kithlflden mit Keffeljtein ober Oel verlegt —
bei Dructpropellern zu wenig Lufifithlung.
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[Il. Storungen am Motor — HUrfache und
Bejeitigung.

1. Ginken ber Hmbrehungszabhl: Unbdichte DVentile,
Habne und Kolbenringe, jowie Dei allen Storungen 1—7.

; ?s;l Ein 3Iylinder jelit vegelmiiBig ans: Sdalter auf M |
un =%
a) d,?,Ltnb%.*erz,f-:n Mit Sdhraubenzieherprobe die fchlechte Kerze
feftftellen, veinigen, Glefivobenabftand nadyfehen, Sfolation unter
juchen ;

b) Sabel: Jjolation briidhia — Anjchluf unvolfommen.

c) LVentile: unterjudhen — auf Sif drehen — durdh Schlag
Iuemegen

3. Unregelmdafiges Ausiesen bes Motors, eventuell

audy Rnallen im uspuff: Sdalter auf M; und M,

a), b), c) wie bei 1;

d) Magnetapparat : ﬂ}ertm erjcheibe verjhmubt, naf —
Schleijfoblen ichlecht — 3Feder lahm — Platinfontatte unridhtigen
Abftand, [ofe, unvein — lUnterbrecherhebel Fflemmt {ich, ﬁtber
biichie aujretben — Unterbrecherjeder gebrodhen — Befeftigungs-
fdpraube loje — Korper|dluf an Kurzihluplabel 2 — Kury-
jehluf tn der Unfermiclung.

4. Knallen und vereingeltes Ausjeen dbes Motors,
heiges Anjaugerohe; |

a) 3u wenig Brennjtoffzujubr: Mangelnder Drucd im BVe:
halter — Unbidhtheit an Bebbilter und Leitung, Benzinubr,
Manometer und Pumpendructventil — verbeulte, verfdmuste
Leitung — verjmubted Filter — Waffer im Brennftoff —
Benginveiniger ablafjen — Schmimmernadel verbogen, u leicht,
3u lang — Sdywimmer zu leicht — Pendelgewidhte verbogen —
‘.I:u?en ausblafen;

b) su wviel “mlaufubr: Anfchlitfle der Saugleitungen undicht
—b%mﬁ'e[id)ieber undicht — Auspuffventil, Jijchhabn, RKolben
undicht;

c) LVerjpdtete Jindung: Aujlaufen bder Unterbrechernocen
fontrollieren — Antriebdzahnrad ridhtig einftellen (f. Nr. 8)

5. Vervgajerbrand: Benzinbabn jdhlicgen —  Drofjel
jchieber qany offnen — mdglidhit aqrofe llmbrehungdzahl —
Lergafer mit nafjem Tud), Sand belegen — Saugventil nadhjehen.

6. Der MMotor rvaudt, geht unvegelmipig, Inallt
viellercht auch:



a) 3u oiel Brennjtoffaufuhr: Ju bober Druct im Vebhilter —
undichter Sdywimmernadeliif — zu furze Nadel — verbogene
Pendel — zu fchwerer, leder Schwimmer — ju niedere, su grofe
Diinen finung;

b) Bu wenig Lujtufubr: Fejtjiten ded Beilujtichieberds —
v rvengter Lujtfanal,

7. Der Motor Rlopft: Ausaelaufene Lager — HFolben-
vinge gebrodhen — Dauptlagerbolzen jchledht angezogen — Kolben
su viel Quft — BVentil fest su hart auf — zu viel Friihziindbung.

8. Der Motor zijdyt, kRreifdht, qeht rudmwetfe, raudt: 3u
wenig Oel — Oelleitung verflopft — zu dicfed el — fdlechte
Kiihlung (. 11, 3). | ~

IV. Bejeitigung von Fehlern am Flugieug.

a) Der Fehler tritt nuvr bei voller Umbdrehungszahl, aber
nicht im Gleitflug auf:

1. Dag Flugzeug i1t vorderlaftig: Die Notorvachie mufp
porn dDurd) Unterlegen gehoben mwerden (Propeller fontrollieven).

2. Dagd Flugzeug ift hinterlajtig: Die Motovadje muf
dburch Unterlegen hinten gehoben mwerden (Propeller fontrollieven).

3. Dad Flugzeug fdhwenkt: Diotoradie entgegengefeirt
{chrenten.

4, Dad Flugieug mwicd dem Propeller entgeaengefeht vexs
il_;ul]f (héngt linf3): Lints Anjtellminfel vergrifern — Seiten-

eler,

5. Dasd Flugieug feigt fdhledht: DViotor qibt nicht volle
Drehzahl, Bropeller papt nicht, bat fich verzogen.

b) Der Fehler ift auch bei abgeftelltem Motor vorhanden:

1. Dad Flugieug ijt vorderlaftig: Der Sdwany binat
nach unten, ift durdh) Berfpannen zu hHeben — bder Angrifys-
winfel der Tragfldchen ift su vergrofern — ber Pieilwinfel zu
pecfleinern — Der Angrifiswinfel Der wagredten Dimpjungé-
flache ift su vecfleinern — Luftwiderftand am Fabrgeftell u
verfletnern — notjalld ift bie Motovadhje vorn 3u Heben — bas
Sdymwergewicht mehr nad) hHinten zu legen.

2. Dag Flugzeug 1t hinterlaftig: Der Sdywany (tebt
nad) oben, ift su fenfen — der Angriffwintel ift su vertleinern
ber Pfeilwinfel su vergrifern — der Angrifidwinfel der horizon-
talen Dampfungsfldche zu vergrofern — Lujtwiberjtand am
Spannturm (3u hoher Kihler) ijt 3u verfleinern — notjalls 1t
bie Motorachje binten ju heben — bdas Schwergewicht mebr
nac) vorn zu veclegen.
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3. Dad Fluazeua jéhwenkt: Anftellwintel auf beiden Seiten
fontrollieren — Rumpf durd) Verfpannen der oberen und unteren
Felver feitli) siehen — vertifale Sielfléde verfteifen und feitlich
siehen — notjalls Anjtelliwinfel der dufern Fldche verfleinern.

4, Das Flugieug macht Lingsidmwankungen (unftabil):
Anjtellwinfel der mwagredhten Diampfungsildcdhe verfleinern —
Dampfungsjlache vergréfern — Sdmwang verldngern — Pfeil:
winfel vergriern — jdwere Gewidyte im Schwerpuntt vereimigen

5. Das Fluggeug madgt Querfdywankhungen (unjtabil):
jebr grofie V-Form verfleimern — Pfeilwinfel verfleinern —
jenfrechte Kielfldche vergrifern.

c) Dasd Flugzeug 1jt bet BVollgad bhinter-, ber Glettflug
porderlaftiy ober umgefehrt: Der Propellevsug greift unter ober
tiber bem wagrechten Druckmittelpunft ded Flugseugd an, bdie
hoch ober tief liegenden Lujtwiberiténde am Spannturm (Kiihler)
oDer Fahraeftell (Hadreifen uj.) find ju verfleinern.

d) Dasg Flugzeug jdhwentt beim Rollen: bie Fabhrgeftellachie
it micht fymmetrifch oder nicht fenfrecht jur Flugadie.

V. AUbftellen ded Motors.

a) Mit Spdtziindung (4t man einige Minuten langfam
laufen, fdhliet den Bengzinhahn und ftellt die Jlindbung ab, Der
Druct tn den Bebhdltern wird abgelafjen. :

b) Riiblwaffer und Oel werben bei Froftwetter gang
abgelaffen, bad Del im Gebdufe immer bi3 jum Standhabhn.

c) un die JIplinber witd durd) die Kompreffiondhdahne
I Zeil Petvoleum und 2 Teile Del eingefprift und der Motor
bet gedffneten Rompreffions: und AblaBhdbhnen in entgeqengefebtem
Drebfinn einige Male dburchaedreht (Jiindung audjdalten!)

d) Ventiljdhafte undb Febern werden mit Petroleum
aereinigt und alddbann qedlt,

e) Jiinbkerzen {indb Devausjunehmen und 3u reinigen
(nicht Heif in BVengin taudhen!), der Eleftrodenabftand und Jjolter-
forper au priifen. Die Kabel werden mit trodenen Lappen ab-
aerieben und aqepriift _ |

f) An den Jiindbapparaten wird die Berteilergleitbahn
mit Pemyin gereinigt und mit einem Oelhaudh) verfehen. Dex
qute Sujtand der Sdhleiffohlen, die Beweglichfeit des Unter-
brecherhebels, der Abjtand ber Platinfontafte und dasd Feftfien
ver Unterbredjerbefeftigungsichraube ift su unterfuchen. Schmub
tft 3u entfernen.
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g) Benginreiniger und Wafjerabfdyeider jind Hevaus-
5unebmen, ju reinigen und wiebereinzujesen.

V1. Priifung ded Fluggeugsd nacdh dem Flug.

1. Der Propeller wirh mit Firnis (Del) abaevieben. Das
Fejtiiben ber Propellernabe, Schraubenmuttern und deven Sidje:
vung ift s priifen. War das Wetter feucht, fjo {inb bie
Gehraubenbolzen zu  locfern und wieder vidhtig nachyuziehen
(nachjpuren).

2. Am Piotor find diejelben Priifungen wie vor dem Start
povgunehmen (. C. I d und e). nlapfurbel und Schalterhebel
find abgustehen.

3. Die Unjhlitfje {amtlicher Nohrleitungen {jind nacdhzu-
feben, Gummifchlauchverdbindungen mit frodenen Lappen abju-
reiben.

4. An Rumpy, Fabrgejtell und Jragfliden find
Berjpannungen, Spannjdloffer und Schrauben nachjuiehen,
CStrebengelenfe und Stewerung mit Staufferfett au jchmieren, die
Abfederung bed Fabrgeftells und Der s._,c[)manﬂ,fufe au priffen und
die Reifen aufzupumpen. «

VII. Regeln fiir Lagerung und Transport bes
Fluzeugs.

1. Sragfldden nie flad) lagexn, immer aujredht auf
Stirnholm qtellen.

2. Alle Holzteile miiffen in trodenem Raume (aber nicht
U grnﬁe Hite oder Trodenbeit!) aufbewabrt werben.

3. Gummi wird in frocenem, dunfeln und temperiertem
Raum (3icfa 18° C) aufbewabrt, Lneumatifs entlajfet, nux
jchmoach aufgepumpt, Federungen entjpannt.

4, Motoren werden durch Einjetten ageqen Roft und durd)
Qeinwandbhiillen gegen Staub qgejdhitht. Haumtemperatur nidt
unter 10° C. Ale Oeffnungen und Anjchlitfie werben verjdyloffen.

5. Peopeller werden in trodenen, [ujtigen Haumen mif
ber JNabe auf einen Holzpiloct geftectt, Holz und Dietallteile jind
aut einzufetten.

6. Fiir den VBahntransport wird ein Rungenwagen von
10—12 m Rénge, jowie 3 Deden bendtigt. Die Tragfldden und
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bie Qaufraber werben abgenommen und bie erfteren ju beiben
Setten bed Flugseugrumpfes geleat, defjen Habadyje in Schlien
von Holzflégen gelagert wird. Bengin ift ju entleeven,

7. Bevanherung des Flugzeugs auf freiem Seld.
Die Lingdadyfe bes Flugeuad wird genau in LWinbdrichtung,
die Borderjeite gegen den Wind, geftellt. Etwa 2 m vor ber
Tragfiihe und 4—6 m Hinter ihr werben Pfldcte in die Erbe
ageammt, jo daf bie von den vordeven Pildcten iiber die unteren
Flachen u ziehenden und um die Jellenjivebenjchube ju jchlingen-
ben Stricte die Dinteren Spievenenden nicht bejdhddigen. Das
Sdywangende ift duvd) einen vor der Dimpfunasfldche iiber ben
Rumpf gelegten, an Pfldcden befejtiaten Strid niedevzubalien.

D. Bejondere Fertigleiten bei WUns-
befjerungen.

1. Autogene Schweifung barf nur von Leuten an:
gewandt werben, bie Darin qute Mebung und Fevtigleit befisen.
@& ijt su beriictiidhtigen, dap durc) die SchweiBung einerfeits
Spannungen in bem Sdyweijtiict evjeugt werben, die durd
Ausglithen bejeitigt werden [dnnen, andeverfeitd aber aud) manche
Teile, 3. B. falt gezogene Robhre, durd) dbas neben der Schweif:
naft ftatifindende Ausglithen thre Fejtigteit verlieren und daber
in glibendem JSujtand abaejchrectt werden miifjen.

2, Hartloten fann bei allen Metallen angewandt werben,
deren Schmelzpuntt hober ald der ded Loted ift. Die Lotjtellen
werben blanf bearbeitet, die Teile ind LWafjer qeleat und u-
jammengefiigt  Dad mit Wafjer und Bovay zu einem Bret an-
gerithrie Partlot (Kupfer, Jinf, Jinn — Mefjing) wird bei
Rupfer= und Gifenftiicten auf die Lbtnat aufgetragen und mit
ber Cotlampe fowie im Holzfohlenfeuer gefchmolzen. LWenn die
otung nicgt mebhr voiglihend ijt, taucht man fie in verdiinnte
Sdywefeljdure, um die Lotnat jauber 3u erbalten. Bei Loten
von Meffing wird dbad Lot (Silberlot, Kupfer und Jinf) erjt in
per Motglut aufgetragen.

3. €oten von Wluminium. Verunveinigungen werden
burch Abbrennen entfernt, die Lotftellen vollftdndig blant gejchabt,
mit ber Stichflamme erhilt und mit dem Lot (Aluminium, Kupfer,
Binf) beftrichen. Mit einer Stacheldrahtbiivjte wird dad Yot fejt
in bie Poren ded Aluminium3 eingevieben, dict aufgetragen und
glatt gefpachtelt.
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4. Weidhloten verbindet Gijen mit Eifen, Eifen mit Mefjing,
Mefiing mit Mefjing, jofern die Temperatur des Stiics nie 240°C
tiberjteigt. Die MNaht wirh blant bearbeitet und mit einem Lot
mittel bejtrichen. Der blafirvot erhiste Lotlolben wird durdh Hin-
und Herfahren auf einem Salmiatitein unter Bugabe von Lotzinn
perzinnt und dann bas Loten begonnen. Dev Lotfolben muf von
Sett zu Jeit gefhmiedet werden.

2. Opleijen.

a. ©Stdhlerne Ligenfabel: Die Liken werben bei den
Rabeln von 3—8 mm Stérfe auf eine Lanae pon 80—200 mm
verfplett (Mindeft - Spleiglange = (204 20.d mm.) Wenn
Die Raujche eingefest 1jt, wird Kabel 1 von [ints nad) rechts
unter 3 Ligen durchgezogen, ebenfo Lihe 2 aber unter 2 Liten,
Lige 3 und bdie folgenden unter 1 Lige. Die Seele fommt in
die Mitte und bet Lise 1 heraus. Sind alle Ligen einmal durd-
geogen, fo wird Lie 1 von vedhts nacdh Links von der Seele fiber
1 ¥ibe unter Bweien durdhgesogen. So folgen alle Liken bis jum
Sd)uf und zwar miifjen jie jeweild jtraff ohne Verfdrdntung
gefpannt werben. Die Seele wird nicht mit durchgezoqen, jondern
swijchen die igen in die Mitte geleat. Am Ende ded Spleifes
wird jedbe pweite Like {iber einer Like unter dreien duvdhgesogen.

b. Drafhtfabel (Bowbdenfabel). Die Drdhte werden 3u
Biindeln von 2—3 Drihten zufammengejchlofien, 3. B. ein Kabel
von 37 Drdhten fann in 6 und 9 Biindeln qefpleit merden,
Die Biindel bilden ben duferen und inmeven NMantel, jomwie die
Seele. Ein Mantel mit 18 Drdhten = 9 Biinbeln witd von
[inf8 nad) rechts begonnen: Biindel 1 unter 6 Drdbten, 2 unter
4 Drdabten, 3 unter 2, unter 2 u.f.{., bis alle BViinbel bdurd)-
gezogen find. Dann wird von rvedtd nach linfs gejpleift unb
pwar je fiber 2 unter 4 Drdbten. Gegen Enbe ded Spleifes
werden alle anberen Biindel {iber 2 Dréhten unter 6 Drdhten
gesogen. Die Sidherung erfolat ebenfo mwie bei a durdy Drabht-
widlung ober Jinneinguf.

6. Luftidlandousbefjerung: Vit BVemzin und Glas-
papier witd Ddie qgeriffene Stelle gerveinigt und 3—4mal mil
Gummildjung beftrichen, ebenfo mwie ber Fliden, Der das Lodh
iibevall um 3 cm fiberbecten foll. TLWenn die Gummildjung nad
ca. 15 Minuten den lofe aufgelegten Finger nicht mehr abdriictt,
[egt man Den Fliden auf. LWenn fich dbabei die Ecten ablheben,
jo war die Yijung nicht geniigend getroctnet. MNach weiteren
15 Minuten legt man den Luftichlaud) auf eine harte Unterlage
und tlopft Den Flicken leicht mit Dem Hammer.



